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LA VISICN POUR DIPA PHASE 111

INTRODUCTION

La stratégic de développement pendant les années 60 et 70 ctait basce sur la philosophie
sclon laquelle les pays cn développement manquaient de technologie perfectionnée et de capitaux
pour accélérer leur développement. L'industrialisation était donc promue dans le but de tirer profit
des abondantes ressources halieutiques alors disponibles. Cependant, l'essor cconomique
escompté n'a pas cu lieu et l'approche de développement s'est tournée vers unc stratcgie rurale
intégrée ol 'accent est mus sur la communauté tout entiére. Cela visait a améliorer les revenus et
la qualité de vie a travers l'assistance technique et la participation active de la population de

pécheurs et de la communaute.

Dans ce contexte, I'accent était initialement mis sur le concept de Centre Communautaire
des Péches (CCP) en tant que moyen de promotion du développement de la péche artisanale.
Mais, il s'est avéré que la présence d'un ensemble d'installation et de services réunis pour satisfaire
les besoins locaux ne garantissait nullement que les structures/installations seraient utilisées ou que
le développement allait se produire. La participation active de la population de pé€cheurs et la
mobilisation des ressources locales et communautaires étaient un impératif en vue d'assurer la
durabilit¢é des initiatives entreprises par les projets de développement et/ou la communauté.

Jusque-la et d'une fagon générale, le Programme DIPA a travaillé dans un contexte dec
ressource de péche abondante ou apparemment adéquate avec une faible pression démographique.
Le scénario est cependant en train de changer et il faudra bientot faire face a la triple contrainte
de la réduction de stocks de poisson, de la dégradation de I'environnement et de la pression d'unc
population croissante. Comme cela s'est passé dans bien d‘autres secteurs, il faut s'attendre a ce
que d'autres couches de la population découvrent une nouvelle raison de vivre dans la péche
artisanale renforcant aussi la concurrence pour les ressources entre les artisans pécheurs a laquelle
s'ajoute la concurrence déja existante entre les péches artisanale et industrielle avec leur effet

conséquent sur l'environnement.

Ce scénario requicrt la mise en ocuvre continue de la stratégie intégreée qui reste valable
pour le développement des péches artisanales, mais avec un nouveau compromis: l'accent sur les
éléments et les mécanismes qui favorisent la durabilité des initiatives, sur une péche responsable,
sur les mécanismes pouvant favoriser la décentralisation du pouvoir et des prises de décision par
la communauté locale en ce qui concerne l'aménagement des ressources et le développement, ct
sur le renforcement des capacités nationales pour un aménagement ct un développement durables
et équitables des ressources, ainsi que sur la consolidation des acquis.

L'OBJECTIF DE DEVELOPPEMENT

Ainsi, Fobjectil de développement de la troisicme phase du Programme DIPA qui a debute
e Ter juillet 1994 est d'assurer a vingl pays cotiers d'Afrique de 'Ouest un developpemient et un
aménagement durables de leur péehe artisanale en vue de maximiser les avantages sociaux ct
cecononuiques des communautcs de pécheurs en termes d'emploi. de proteines et de revenus Cec
s¢ fera sclon une approche intcgrce et participative cn mettant laccent sur Fequute, e role des
(emmes, le transfert de technologie, L protection de Feavionnement, ansi que le renforcement

des capacités humaines et mstiiutionnelles



Les abjectifs numéduats sont:

| tdentificr, c¢valuer et duffuser les stratégics et mécanismes d'amcnagement et de
L - - -~
développement durables de la péche artisanale au sein des communautés de pécheurs;,

2 améliorer les compétences du personnel des Départements des Péches nationaux en
matiére de planification du développement et d'amenagement de la péche artisanale,

3 renforcer les competences techniques dans les disciplines de la péche, principalement en
technologie de la péche et du poisson,

4. améliorer 'échange d'information et d'expériences relatives a la péche artisanale dans la
region;
S promouvoir la collaboration régionale et sous-régionale pour le développement ct

l'aménagement des pécheries artisanales,

Dans ce contexte, le Programme DIPA abordera, au cours de son intervention les
principaux aspects suivants:

. assistance 4 l'elaboration et a la mise en oeuvre d'une politique nationale de
developpement claire et coherente en faveur du secteur;

u conseils en matiére d'aménagement et d'allocation des ressources entre les difterentes
flottes de péche artisanale et industrielle, nationale et étrangére;

. implication des utilisateurs dans la conception et la gestion des infrastructures a terre,

= suivi de I'‘évolution du secteur par la mise en oeuvre d'un systéme d'indicateurs
économiques adapté aux disponibilités financicres et humaines,

. amélioration des technologies de captures en fonction des ressources disponibles,

= augmentation de ta valeur du produit final par I'amélioration du traitement et de la
commercialisation;

. promotion du développement comununautaire en accord avec les Ie¢ons tirées des Phases

Let I, et oriente vers la durabilite des actions eatrepriscs,
u amchoration du systeme d'information/communication du Programme

Il est attendu qu‘a la fin de la troisiéme phase du Programmie DIPA . la région disposera
d'un noyau d'experts orentes vers les activités de terramn. capables de repondre aux defis du
secteur de la péche artisanale et de favoriser son developpement dans leur pays en conformite
avec les asprrations et besoins des artisans pécheurs



RESUME

Une prise de conscience de I'importance a donner a la sécurité en mer a la péche artisanale
commence a se concrétiser sur le littoral Quest africain. A un moment ou il est d’actualité de
parler de péche responsable, il est tout a fait judicieux également de former les opérateurs du
sous-secteur a des comportements et pratiques de navigation plus responsables, et de sensibiliser
les pécheurs et les armateurs sur la nécessité d’avoir a bord en permanence un minimum
d’équipement de sécurité et de survie.

Au niveau sous-régional, trés peu d’informations existent au sujet des problémes liés a la
sécurité en mer et aux moyens de sauvetage existants. Quant aux accidents, qu’ils s’agisse de
simple pertes de matériels de péche, ou de naufrage avec de sérieuses conséquences ayant parfois
entrainé la mort de plusieurs personnes ou la perte de I"embarcation; ces données ne sont pas
toujours enregistrés de maniére systématique.

En conséquence, pour pouvoir disposer d’'un minimum d’information sur les causes des
accidents en mer dans le sous-secteur de la péche artisanale et leurs conséquences humaines et
matérielles au niveau sous-régional, une enquéte a été entreprise en collaboration avec les
Directions des Péches des quatre pays suivants : Libéria, Ghana, Bénin et Nigéria.

Les résultats obtenus pourront étre utilisés par les autorités compétentes, les chercheurs, les
consultants et tout ceux qui s’intéressent au sort des opérateurs du sous-secteur des péches
artisanales ouest africaines.

L’analyse décrit les 149 cas d’accidents en mer déclarés par les pécheurs et armateurs, qui
sont survenus dans ces quatre pays de 1991 a 1997. Ces accidents sont dds a des causes diverses
deéclarées aux enquéteurs sur le littoral. Ce travail de terrain a été entiérement réalisé par des
agents des Directions des Péches des pays concernés. Il a été remarqué que la précision de
I'information obtenue diminue pour les accidents datant de plusieurs années, et ’on se souvient
plus des morts que des blessures occasionnées a bord.

Les données remises au programme DIPA ont été compilées au moyen du logiciel
d BASE III. L’analyse et la réalisation des tableaux et des graphiques a été effectuée a I’aide du
logiciel Excel 5.

Un programme de stockage des données en d BASE a été préparé au siége du DIPA et
traduit en quatre langues; anglais, frangais, portugais et espagnol. Une copie a été remise aux
Directions des Péches des vingt pays membres, depuis la Mauritanie jusqu’a I’ Angola. Cet outil
devrait permettre a ces pays de stocker et d’analyser eux-mémes ces données a I’avenir.

L’analyse laisse entrevoir que I'information collectée manque de précision dans plusieurs
parametres. En conséquence les résultats doivent étre considérés comme étant bien souvent
informatifs.

Néanmoins, 'analyse des causes principales des accidents a révélé que pour les quatres
pays, sur 149 cas d’accidents déclarés, 71 cas de chavirement sont apparus sur une période de
sept ans. Ceci semble étre la cause la plus importante des sinistres observés, dont les origines sont
diverses, vent, vagues, orage, abordage, etc.
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L’accrochage des filets sur le fond engendrant parfois le naufrage de la pirogue fut
enregistré 19 fois. Les blessures, les collisions entre pirogues et autres navires, les chutes a bord
ou par dessus bord, les échouages, la piraterie et les explosions sont autant de causes aggravantes
quant aux risques d’accidents en mer a la péche artisanale.

En ce qui concerne les facteurs ayant contribués a ces drames; sur les 149 accidents
deéclarés aux enquéteurs, il est noté que les fortes vagues ont contribuées a 101 cas d’accidents
provoquant parfois des chavirements.

Le vent arrive en deuxiéme position des facteurs contribuants avec 66 cas enregistrés.

Les accidents a cause de la discorde a bord ou chacun donne des ordres de fagon presque
anarchique fut observé dans 29 cas.

L’innatention a provoqué des accidents dans 18 cas. Les pannes de moteur dans 12 cas.

La surcharge des embarcations comme facteur contribuant aux accidents fut enregistrée 10 fois.
La panique souvent associée aux conséquences du naufrage a été notée 10 fois.

La voie d’eau, 7 cas, a parfois de graves conséquences lorsque qu’aucun matériel de calfatage
n’est présent a bord.

L’orage en haute mer a provoqué 6 accidents sur des embarcations fragiles.

La désorientation a été observée 6 fois également.

L’abscence de carburant de réserve par manque de prévoyance a été remarquée une fois ainsi que
les bagarres a bord entre pécheurs.

On a noté que la force motrice principale des pirogues artisanales est dominée par les
moteurs hors-bord de 40 chevaux (65 % du total des 149 pirogues ayant été la victime d’un
accident). Cette figure est suivie par les moteurs hors-bord de 25 chevaux ( 32 % du total
concerne).

Les moyens de propulsion auxiliaires sont dérisoires ce qui contribue en grande partie aux
accidents tels que dérive en haute mer etc. Le méme phénomeéne s’ observe sur I’ensemble du
littoral ouest africain depuis la Mauritanie a I’ Angola.

L’observation des conditions de mer ainsi que des facteurs de luminosité et de la
méteorologie suggere que la majorité des accidents se produisent par mer agitée a trés agitée.

En ce qui concerne le facteur luminosité, on note que la grande majorité des accidents se
sont produits de jour, une enquéte complémentaire permettrait sans doute d’élucider cette
question, mais il est probable qu’il s’agisse simplement du fait que la majorité des embarcations
concernées n’opérent pas de nuit.

Quant au facteur météorologique, on notera que la majorité des accidents se sont produits
en premier lieu par grand vent, ensuite par temps de pluie suivi des accidents par temps de brume,
(abordage ou échouage).

Les pertes en vies humaines et les coits des dommages matériels révélent que sur 149
accidents déclarés, on a enregistré 129 blessés et 59 morts pour quatre pays sur une période de
sept ans.

Les pertes ou déteriorations de matériels se sont ¢élevées a 127,439 dollars américains
pour ces quatres pays durant la méme période. Ces figures semblent sous-estimées. Il est
vraisemblable qu’une enquéte complémentaire permettrait de découvrir beaucoup plus de cas
d’accidents dont la déclaration n’est jamais parvenue entre les mains des autorités, ou que les
pécheurs ont tout simplement omis de déclarer au cours de cette enquéte.
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1. INTRODUCTION

L’idée de prendre des mesures appropriées pour tenter de diminuer les accidents en
mer au niveau des pécheries artisanales Ouest Africaines est peut-étre ancienne; cependant, il
faut admettre que dans la sous-région, jusqu’a ce jour trés peu d’études et de travaux
pratiques ont été entrepris a ce sujet.

Dans le contexte actuel, afin de disposer d’un minimum d’information sur les causes
des accidents en mer dans le sous-secteur de la péche artisanale et leurs conséquences
humaines et matérielles au niveau sous-régional, une enquéte a été entreprise en collaboration
avec les Directions des Péches des quatre pays suivants : Libéria, Ghana, Bénin et Nigéria.

Ces recherches ont ¢été entreprises par les Directions des Péches dans les pays
respectifs. Elles ont bénéficiées de I’appui technique du Programme DIPA pour la préparation

des fiches de collecte des données. L’analyse des données a ¢été effectuée par les soins du
DIPA.

Les résultats obtenus pourront étre utilisés par les autorités compétentes, les
chercheurs, les consultants et tout ceux qui s’intéressent au sort des opérateurs du sous-
secteur des péches artisanales ouest africaines.

2. CONTEXTE GENERAL

De grands changements sont apparus dans les flottilles de péche artisanales de la sous-
région depuis une bonne vingtaine d’années. Ces changements sont apparus principalement a
cause du développement de nouvelles pécheries, de I’introduction de nouvelles techniques de
péche et, ce qui est le plus important, de ["augmentation de la confiance dans la motorisation.

Les avances technologiques ont favorisées I’expansion des opportunités des pécheurs
artisans a exploiter leurs propres ressources. De fait, dans les zones de péche coticres
traditionnelles, le nombre d’exploitants a augmenté considérablement. Face a cette
surexploitation, les zones de péches se sont progressivement €loignées des cotes.

Cette modification des habitudes et des pratiques traditionnelles coti¢res engendre des
risques accrus des désastres en mer, souvent occasionnés par manque de formation des
opérateurs.

De plus, des conflits accrus apparaissent entre la péche industrielle et artisanale qui en
négligeant les [égislations existantes opérent souvent sur des zones de péche réservées aux uns
Ou aux autres.

Les déclarations aux autorités responsables des accidents et conflits entre pécheurs
n’aboutissent pas toujours a cause des difficultés rencontrées dans la détermination des
responsabilités.

Le non respect des principes de base liés a la sécurité et a la survie en mer dans la
péche artisanale et les pirogues de transport cotiéres engendre des catastrophes répétées allant
du simple chavirement sans sérieuses conséquences jusqu’a la collision fatale entre petits et
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grands bateaux pouvant occasionner plusieurs dizaines de morts et de blesses, ou la perte
totale de I’embarcation.

Les destructions du matériel de péche des petites pirogues par les chalutiers
provoquent souvent des chavirements ou la ruine de |’opérateur de la pirogue.

3. OBJECTIFS
Le présent document est une synthése des informations collectées dans les six pays

mentionnés. Il vise a :

i- faire ressortir les conditions générales dans lesquelles se sont produit ces
accidents;

1i- fournir des informations sur les principales causes des accidents et les facteurs
y contribuant;

iii- donner des informations sur les pertes occasionnées par ces accidents (nombre
de blessés, de morts, couts des dommages matériels, etc);

iv- faire I’inventaire des équipements de sécurité et de sauvetage disponibles a
bord au moment de ’accident;

V- faire des recommendations appropriées pouvant contribuer a réduire les
accidents en  mer.

4. METHODOLOGIE

Ce document présente les résultats de I’enquéte sur les accidents en mer survenus sur
les cOtes des pays suivants : Libéria, Ghana, Bénin et Nigéria entre 1991 et 1997. Il fait état du
recensement dans les quatre pays précités d’un total de 149 cas d’accidents aux causes
diverses déclarés par les pécheurs aux enquéteurs lors de ce travail de terrain.

Il est espéré que cette activité préliminaire puisse constituer le début d’un suivi
systématique de la collecte des données sur les accidents en mer dans ces pays.

Malheureusement aucune donnée concernant les accidents en mer en Cote d’Ivoire et
au Togo, n’a été fournie au Programme au moment de la rédaction du présent document.

4.1.  Travail de terrain et accés a information

Le travail de terrain a été entiérement réalisé par des agents des Directions des Péches
et autres services concernés par la sécurité en mer, en se déplagant sur le littoral dans les
campements et bases de péche par les moyens disponibles, pirogues, motocyclettes ou autres
véhicules a disposition.

L’information a été receuillie par entretien avec les pécheurs dans les villages et les
points de débarquement. Selon les circonstances, (certains pécheurs étant en mer) les chefs de
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village ou les propriétaires des pirogues (souvent non-pécheurs) ont également €té interrogés.
Les Chefs de Station des Directions des Péches ont fourni des complément d’information
lorsque ceci fut nécessaire.

Il a¢té remarqué que la précision de I'information obtenue diminue pour les accidents
datant de plusieurs années.

4.2. Le questionnaire

Les enquétes de terrain ont été réalisées a I’aide d’un questionnaire standard é€laboré
par DIPA-GANT (ancienne antenne du Programme DIPA basée a Conakry, Guinée).

Ce questionnaire a déja ¢té utilisé pour des enquétes semblables dans sept pays de la
zone nord du DIPA (de la Mauritanie jusqu’a la Sierra Leone) et six pays de la zone sud (du
Cameroun a I’ Angola).

Il a été revue et corrigé avec l'aide de 'ensemble des participants lors de " Atelier sur

la sécurité en mer tenu a Banjul du 26 au 28 septembre 1994, puis traduit en quatre versions :
anglaise, frangaise, portugaise et espagnole.

4.3. Analyse des données

Les données receuillies ont été transmises au Programme DIPA aux fins d’analyses.
Elles ont été compilées avec le logiciel d BASE 1. L’analyse et la realisation des tableaux et
des graphiques a éte¢ menée a bien a 'aide du logiciel Excel 5.

4.4. Préparation d’un programme de collecte de données en d BASE II1

Un programme de stockage et de traitement des données en d BASE a été préparé au
siege du DIPA, ou il a été traduit en quatre langues : anglaise, frangaise, portugaise et
espagnole. Une copie a été remis a chaque Direction des Péches des pays membres du DIPA.

A Yavenir, cet outil de travail devrait permettre aux pays membres du Programme
DIPA de pouvoir stocker et analyser eux-mémes les résultats de ces enquétes, ainsi que de
pouvoir les mettre a jour annuellement.
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S. "  RESULTATS

S5.1.  Principales raisons des accidents

Les circonstances dans lesquelles se sont déroulées les accidents ont été compilées et
identifiées dans le tableau 1 ci-apreés :

Tableau 1. - Principales raisons des accidents

Libéria % |Ghana % {Bénin % |Nigéria %
Chavirement 7 100 0 58 60 6 35
Echouage 0 0 0 0 2 12
Collision 0 0 11 0 4 24
Raclage des filets 0 0 22 79 5 5.2 0 0
Accrochage des filets au fond 0 0 0 19 20 0 0
Feux & bord 0 0 0 0 0 0 0
Feux dans la pirogue sur la 0 0 0 0 0 0

lage

Explosion 0 0 0 0 0 0 1 59
Chute a bord/par dessus bord 0 0 0 0 1 0 1 5.9
Blessures 0 0 0 0 9 9.4 1 5.9
Piraterie 0 0 0 0 0 2 12
Autres 0 0 3 11 4 42 0 0
Total 7 100 28 100 96 100 17 100

Il reste donc a commenter sur les principales causes qui ont provoqué ces derniers.
Cette enquéte a enregistré 149 cas d’accidents aux causes diverses répartis sur quatre pays
pour une période de sept ans (1991 - 1997).

Cependant, devant le caractére incomplet de I’information collectée, étant donné qu’il
s’agissait de la premiere enquéte de ce genre pour la région centre du DIPA, il est certain
qu’une enquéte complémentaire permettrait de découvrir beaucoup plus de cas d’éveénements
de mer dont la déclaration n’est pas parvenue entre les mains des autorités responsables.

Néanmoins, les informations collectées ont révélées que le chavirement des pirogues
est la cause la plus importante des accidents dans la sous-région, avec 71 cas déclarés pour
quatre pays sur une période de sept ans.

La deuxiéme cause d’accident provient du raclage des filets des pécheurs artisans par
des chalutiers, 27 cas enregistrés. Il faut préciser que le raclage survient lorsqu’un chalutier
remorquant son chalut traverse une zone ou des pécheurs artisans operent avec des filets
maillants de fonds ou de surface. De fait, les filets maillants de fond se trouvent emmélés
dans le chalut et ceux dérivants en surface, s’emmélent autour de I’hélice du chalutier. La
plupart du temps ces filets sont sérieusement emdommagés ou définitivement perdus.

Parfois également cette action provoque le chavirement de la pirogue lorsque les filets
sont fixés a celle-ci.
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Selon les discussions avec de nombreux pécheurs de la sous-région, 1l semblerait que
ce chiffre soit bien en-dessous de la réalité, car ces cas d’accidents sont trés fréquents sur le
littoral des pays enquétés.

L’accrochage des filets sur les fonds rocheux ot les épaves provoquant soit la perte
partielle ou total des engins (19 cas enregistrés), est une cause provoquant des couts matériels
importants et allant parfois jusqu’au chavirement de |’embarcation lorsqu’il s’agit d’une unité
a stabilité initiale limitée.

Les blessures d’origines diverses sont également fréquentes a bord des embarcations

de péche artisanale.

Les collisions entre deux pirogues ou entre une pirogue et un chalutier sont citées
comme étant une cause d’accidents occasionnant souvent des dommages financiers importants
pour la réparation des pirogues.

En dernier lieu on notera les chutes a bord ou par dessus bord, les échouages, la

piraterie et les explosions, cette derniére survenant principalement lors de la manipulation
sans précaution du carburant.

La figure 1 ci-aprés fait la synthése des données du tableau 1 commentées ci-dessus.

Figure 1. - Causes principales des événements par ordre décroissant, observées
dans les quatre pays enquétés
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5.2. Les facteurs ayant contribués aux accidents

Le tableau 2 ci-dessous donne le détails des informations collectées sur les facteurs qui ont
contribués a des pertes de matériels et parfois de vies humaines.

Tableau 2. - Facteurs contribuants

Libéria % Ghana % Bénin % Nigéria %
Panne de moteur 4 71 0 0.0 3 2.2 5 10.6
Voie d’eau 0 0.0 1 3.3 1 0.7 5 10.6
Surcharge 6 10.7 0 0.0 1 0.7 3 6.4
Orage 0 0.0 0 0.0 5 3.6 1 21
Vent 0 0.0 0 0.0 60 43.8 6 12.8
Vagues 36 64.3 0 0.0 63 46.0 2 43
Brume 0 0.0 0 0.0 2 1.5 1 2.1
Mangue de carburant 0 0.0 0 0.0 1 0.7 0 0.0
Désorientation 0 0.0 0 0.0 1 0.7 5 10.6
Panique 10 17.9 0 0.0 0 0.0 0 0.0
Bagarre 0 0.0 0 0.0 0 0.0 1 2.1
Innatention 0 0.0 0 0.0 0 0.0 18 38.3
Discorde 0 0.0 29 96.7 0 0.0 0 0.0
Ligne de mouillage 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
Autres 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
Total 56 100.0 30 100 137 100.0 47 100

D’aprés le contenu du tableau 2 il apparait que :

- les vagues provoquant souvent des chavirements et autres événements graves arrivent
largement en téte des accidents avec 101 cas recensés.

- Le facteur vent arrive en deuxiéme position des facteurs contribuants avec 66 cas
observés.

- La discorde a bord ou chacun donne des ordres de fagon presque anarchique provoque
souvent une mauvaise prise de décision contribuant a un accident, avec 29 cas observés.

- L’innatention provenant souvent de la négligence lors d’une manoeuvre délicate et
routiniere a bord a été observée dans 18 cas.

- Les pannes de moteur provoquant des dérives de plusieurs jours en haute mer, sans
pagaies ou sans voile d’appoint a bord, est parfois la cause de mort d’homme, 12 cas ont été
recenses.

- La surcharge des embarcations, 10 cas, est un facteur trés important dont ’ampleur
n’est sans doute pas fidélement reflétée dans les présentes données. Il est bien connu en effet
que la plupart du temps les charges acceptables par les pirogues traditionnelles sont largement
dépassées. Ces surcharges composées soit de poisson soit de passagers ou d’autres
cargaisons provoquent souvent la mort collective par noyade de plusieurs dizaines de
personnes en méme temps.
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- La panique est un facteur qui s’associe souvent aux conséquences d’un naufrage. Elle
fut enregistrée dans 10 cas.

- La voie d’eau dans des pirogues a la maintenance limitée et sans matériel de calfatage
ou d’écope suffisante a bord engendrent souvent la perte de I’embarcation, avec ou sans mort

d’homme.

- L’orage en mer surprenant brusquement une embarcation fragile, instable et non
pontée a provoqué 6 cas d’accidents.

- La désorientation provoquée par |’abscence de compas a bord parfois associée au
manque de visibilité ( 1a brume) a provoqué 6 accidents.

- L’abscence de carburant de réserve a bord par manque de prévoyance, bien que peu
fréquente, a toutefois été observée pour 1 cas.

- La bagarre entre pécheurs a bord a également été notée pour 1 cas.

La synthése des données du tableau 2 est donnée dans la figure 2 ci-apres :

Figure 2. - Facteurs contribuants
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5.3. La force motrice des embarcations accidentées

Le tableau 3 ci-apreés donne le détail de la force motrice des embarcations accidentées

sur ’ensemble des pays concernés.

Tableau 3. - Force motrice des embarcations concernées par cette enquéte

Force motrice (Ch) Libéria Ghana Bénin Nigéria Total
15 0 0 1 0 1
25 0 5 13 4 22
40 0 5 22 18 45
> 40 0 0 0 5 5
Non spécifié 0 0 0 1 1

La figure 3 ci-apres en fait la synthése et montre la domination des moteurs hors-bord
de 40 chevaux suivi des moteurs hors-bord de 25 chevaux comme moyens de propulsion
principal des pirogues artisanales ouest africaine en général.

Figure 3. - Pourcentage par classe de puissance des moteurs utilisés par les pirogues

artisanales.
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5.3.1 Les moyens de propulsion

Le tableau 4 ainsi que la figure 4 ci-aprés montrent I'importance des moteurs hors bord
utilisés comme principaux moyens de propulsion des embarcations artisanales dans les pays
concernés. On peut aussi noter que les moyens de propulsion auxiliaire sont dérisoires ce qui
contribue en grande partie aux accidents tels que dérives en haute mer etc. en cas de panne de
moteur. Il en est de méme sur [’ensemble du littoral ouest africain depuis la Mauritanie jusqu’a

I’Angola.
Tableau 4. - Caractéristiques des moyens de propulsion des embarcations accidentées
Libéria Ghana Bénin Nigéria Total
Pagaies 5 1 21 5 32
Voiles 0 0 26 0 26
Voiles et pagaies 0 0 0 0 0
Moteur hors-bord 7 29 36 26 98
Moteur +voiles 4 0 0 4 8
Moteur interne 2 0 0 0 2
Non spécifié 0 0 0 2 2
Total 18 30 83 37 168
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Figure 4 . - Importance des moyens de propulsion des embarcations accidentées
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5.3.2 Accidents et conditions de mer

En observant le tableau 5, on remarque que la majorité des accidents sont survenus par
mer agitée et tres agitée. D’autre part, le nombre limité d’accidents au moment de tempéte
signifie vraisemblablement que la majorité des embarcations reste a terre dans ces
circonstances.

Tableau 5. - Accidents et conditions de mer

Libéria Ghana Bénin Nigéria Total
Mer caime n/d 0 3 1 4
Mer agitée n/d 13 68 2 83
Mer trés agitée n/d 2 6 7 15
Tempéte n/d 1 0 5 6
Total n/d 16 77 15 108

n/d : Non disponibie

5.3.3 Les accidents et les facteurs de luminosité

Les données enregistrés dans le tableau 6, prenant en compte le facteur luminosité
montre que la grande majorité des accidents de pirogues ont eu lieu le jour. La premiére
explication qui vient a Vesprit est que cela est sans doute due au fait que la majorité des
embarcations ne travaille pas de nuit, ou que la circulation des pirogues dans les eaux cotiéres
est moins intense de nuit, limitant de fait les risques d’accidents. Une enquéte complémentaire
permettrait d’élucider cette question.

Tableau 6. - Accidents et facteurs de luminosité

Libéria Ghana Bénin Nigéria Total
Clarté lunaire 0 1 0 1 2
Jour 7 24 68 7 106
Nuit noire 0 3 12 21 36
Total 7 28 80 29 144
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5.3.4 Les accidents et les facteurs météorologiques

Dans le tableau 7 on note que la majorité des accidents dues aux facteurs
meétéorologiques sont survenus par temps de vents forts, suivi des accidents par temps de pluie
puis de brume ou la visibilité réduite provoque souvent des collisions entre embarcations du
fait de la difficulté d’appréciation des distances et du manque de facilité d’orientation.

Tableau 7. - Accidents et conditions météorologiques

Libéria Ghana Bénin Nigéria Total
Vent 3 2 69 4 78
Brume 2 1 7 7 17
Pluie 2 25 1 0 31
Orage 0 0 0 5 5
Total 7 28 77 16 131

5.3.5 Les pirogues accidentées par classe de longueur

L’observation du tableau 8 ainsi que de la figure 5 permet de vérifier les classes de
longueur les plus concernées par les périls en mer. On notera que ces trois premiéres classes
sont celles qui sont les plus touchées par les accidents quelqu’en soit le facteur responsable.

Tableau 8. - Accidents des pirogues par classes de longueur

Libéria Ghana Bénin Nigéria Total
3-9m 0 8 32 23 63
9-12m 3 5 21 3 32
12-15m 4 3 22 2 31
15-18m 0 6 7 0 13
18-22m 0 0 0 1 1
Non spécifié 0 1 0 1 2
Total par pays 7 23 82 30 142

I faut souligner que ces classes de longueur sont également les plus courantes sur le

littoral, et en conséquence ce sont les plus nombreuses a étre exposées aux accidents

potentiels.

Figure S. - Pirogues accidentées par classe de longueur
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6. LES DOMMAGES OCCASIONNES

Etant donné que les informations collectées ne permettent pas une analyse détaillée des
colits, €lément par élément pour chacun des quatre pays concernés, les résultats globaux
obtenus par pays sont mentionnés a titre informatif dans le tableau 9.

L’ensemble des pertes matérielles déclarées représente malgré tout un préjudice

financier de 127,439 dollars des Etats Unis subi par les opérateurs économiques a cause de ces
accidents.

Tableau 9. - Pertes en vies humaines et cotits des dommages matériels

Libéria Ghana Bénin Nigéria Total
N° d' accidents 7 29 83 30 149
déclarés
Nombre de blessés 59 n/d 35 35 129
Nombre de morts n/d * n/d* 10 49 59
Colts des dommages 52,700 5,485 52,933 16,321 127,439
matériels en Dollars
Eméricains

* n/d : non disponible.

En observant le tableau 9 et la figure 6, on note que 149 cas d’accidents ont été
déclarés aux enquéteurs pour les quatre pays concernés. Au cours de ces accidents, 59
personnes ont péries et 129 autres ont été blessées.

Il est vraisemblable qu’une enquéte complémentaire permettrait de découvrir beaucoup
plus de cas d’accidents, dont les déclarations ne sont jamais parvenues au niveau des autorités
responsables. Surtout en ce qui concerne les pertes matérielles dont les colts sont sans doute
minimisés dans certains pays, compte tenue du prix éleve du matériel de péche dans I’ensemble
des pays cotiers d’afrique de I’ouest.

Figure 6. - Les accidents de pirogues déclarés, avec le nombre de blessés et de

s
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Tableau 10. - Equipement de sécurité et de sauvetage présent a bord

au moment de Paccident

Matérie! a bord au moment de I'accident N° de Pirogues % du total
concernées sur des pirogues

un total de 149 unités '
Feux de position 2 1.3
Réflecteur radar 2 1.3
Extincteur 2 1.3
Compas 3 2.0
Signaux de détresse 4 27
Boite a pharmacie 5 3.4
Bouée couronne 7 47
Caisse a outils 11 7.4
Gilet de sauvetage 17 11.4
Balisage engins de péche 19 12.8
Voiie 26 17.4
Pagaies 32 21.5
Carburant de réserve 34 22.8
Bambou 37 248
Lampe torche 49 32.9
Provision alimentaire 63 42.3
Ecope 80 53.7
Eau potable 83 55.7

7. COMMENTAIRES SUR LES EQUIPEMENTS DE SAUVETAGE ET

DE SECURITE PRESENTS A BORD

L’enquéte n’a pas permis d’obtenir les réponses aux quatre questions du questionnaire

sur les équipements de sécurité et de sauvetage (voir annexe 1(a) et 1(b). Ce questionnaire

demandait :

)) st le matériel en question était a bord ?
(2)  si’on pouvait I’atteindre/le prendre ?
(3) s1 on avait essayer de [’utiliser ?

(4) s’1l avait finalement bien fonctionné ?

Néanmoins, en fonction des réponses obtenues pour la premiere question : était-il &

bord ? il a été possible de rassembler I’information dans le tableau 10. Ce dernier offre un
aper¢u de la quantit¢ de matériel de sécunté et de sauvetage présent dans les 149
embarcations de péche artisanale concernées au moment des accidents sur I’ensemble des
quatre pays de la sous-région.

On notera que sur un total de 149 unités concernées par cette enquéte, les moyens de
signalisation tels que feux de position, réflecteur radar et signaux de detresse ne
semblent pas étre fréquemment présents sur les pirogues, puisque ces trois €léments
ont été signalé comme étant a bord de 6 pirogues sur un total de 149.

Les lampes torches n’ont été mentionnées comme présentes a bord que dans 49 cas sur
149 soit environ seulement 33 % du total.

Trois pirogues accidentées sur 149, soit 2 % du total ont déclarées étre équipées d’un
compas .

Deux unités ont déclarées avoir une boite a pharmacie a bord.

12

Document Technique du DIPA N° 131



Sept pirogues avaient des bouées couronne a bord et dix-sept d’entre-elles avaient des
gilets de sauvetage. Les bambous utilisés comme engin flottant en cas de naufrage
étaient présent sur 37 pirogues.

Les €copes étaient présentes sur 80 unités soit 54% du total.

Les moyens de propulsions auxiliaire tels que voiles et pagaies n’atteignent pas 50%
du total des unités ayant été la victime d’un accident.

Seulement 23 % des pirogues accidentées avaient du carburant de réserve a bord.

Les provisions alimentaires étaient embarquées sur 63 et I’eau potable sur 83 des 149
pirogues.

8. - CONCLUSIONS

L’analyse des résultats de cette étude démontre I'importance et la complexité des
problémes pour résoudre les questions liés a la sécurité en mer au sein du sous-secteur de la
péche artisanale et des pirogues de transport cotieres.

Ce document a permis de mieux apprécier 'importance ds causes et des facteurs qui
ont provoqué ces accidents.

Les difficultées d’opération rencontrées par la péche artisanale ouest africaine sur des
embarcations souvent instables, et la gravité des évenements qui en découlent varie selon les
pays, et au sein d’un pays donné selon les zones d’implantation des communautés de pécheurs
sur le littoral. Cependant, beaucoup de facteurs sont communs a !’ensemble du littoral
enquéte.

Ce document n’a pas eu la possibilité de détailler chaque cas d’accident par
embarcation et par pays, a cause de la disparité des données receuillies et du caractere
incomplet des questionnaires regus. Toutefois, ’analyse de ces données permet de mesurer
I"’ampleur du phénomeéne tant en pertes de vies humaines que des incidences financieres sur les
opérateurs économiques du sous-secteur. Les facteurs contribuant a ces drames ont €té
identifiés et commentés.

On notera que dans la plupart des cas, du fait de ’espace limité dans une pirogue de
péche artisanale, il est souvent donné priorité au stockage d’un maximum d’engins de péche,
et d’espace pour le stockage du poisson, plutdt que de penser a I’embarquement d’engins de
sauvetage.

Un autre parametre limitant également la présence d’engins de sauvetage a bord est le
niveau économique relativement bas de certains opérateurs économiques du sous-secteur.

Un autre facteur compromettant est la connaissance limitée en matiere de gestion de
ces opérateurs qui considérent souvent qu’il convient plutot de garder les investissements et
les colits d’opération a un minimum, et qu’un investissement supplémentaire dans du matériel
de-sauvetage grévera considérablement leur profit potentiel. En conséquence, la sécurité en
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mer des équipages et des embarcations se trouve reléguée au second plan des préoccupations
quotidiennes.

Il convient également de souligner que toutes les techniques, technologies et autres
systemes de sauvetage congus pour des embarcations des pays possédant une péche artisanale
dite de technologie avancée ne soit pas immédiatement adoptable technologiquement et
économiquement au pécheries piroguiéres ouest africaines.

9. - RECOMMANDATIONS

Une réflexion profonde et concertée entre les opérateurs économiques, les autorités de
tutelle et la recherche aiderait a déboucher & moyen terme sur la conception, tests et adoption
de systémes de sauvetage appropriés au contexte particulier dans lequel opérent les flottilles
artisanales sur I’ensemble des cotes ouest africaines.

Au sein des Directions des Péches de la sous-région, une formation de formateurs sur
les questions liés au sauvetage et & la sécurité en mer apparait plus que jamais comme une
haute priorité.

Ces formateurs assureraient ensuite une formation pratique sur les points de
débarquements et autres bases de péches. Ils effectueraient des démonstrations sur la
conduite a tenir en matiére de navigation, du sauvetage, de la sécurité en mer sur les pirogues,
et les premiers soins a donner aux blessés etc.

A cette composante pratique viendrait s’ajouter des ateliers de formation fréquents sur
ces sujets. Ces activités devraient faire partie intégrante du programme de travail de Autorités
des péches.

C’est sans doute a ce prix que I’on pourra espérer voir une diminution des pertes en
vies humaines et en colits financiers au niveau de la péche artisanale Ouest Africaine en
général.
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Annexe 1(a)

DANIDA

ACCIDENTS ET INCIDENTS DES PIROGUES

DE PECHE ET DE TRANSPORT

FICHE D’ENQUETE

PAYS :
Année :
Date de ’enquéte :

Nom et addresse de I’enquéteur :
Addresse de contact :

Nom de ’embarcation :
Numéro d’enregistrement de I’embarcation :

INFORMATIONS GENERALES

Date de ’accident :
Heure de ’accident :
Zone de ’accident :

1. Luminosité
O Lumiére

O Jour

O Nuit

2. Conditions météorologiques

O Vent
O brume
O Pluie/Orage

3. Etat de la mer

O Calme

O Agitée

O Trés agitée
O Tempéte

4. Mouvement de I’embarcation

O A quai
O En route
O En péche
O Ancrée

5. Type d’embarcation
Immatriculation :
Année de construction :

Longueuf ;
Longueur :

O Unité de péche

O Unité de transport
O Bordé/membrure
O Autres matériels de construction :

6. Mode de propulsion

O Moteur interne, CV : Age Marque
O Moteur hors-bord, CV : Age . Marque
Type de carburant utilisé ?

I. O Essence pure 2. O Pétrole 3. O Gasoil

4. O Essence mélangée a un certain pourcentage
d’huile

. Principales raisons de ’accident
. O Chavirement

. O Echouage

. O Collision

. O Raclage des filets par un chalutier
. O Accrochage des filets sur le fond
. O Incendie a bord

. O Incendie, pirogue sur la plage

. O Explosion

. O Chute a bord/par dessus bord

10. O Blessures

11. O Piraterie

12. O Autres

OO0~ QN W e W) N |00

9. Facteurs contribuants
1. O Panne(s) de moteur(s)
2. O Voie d’eau

3. O Surcharge

4. O Orage

5. O Vent
6
7
8
9

. O Vagues
. O Brume
. O Mangque de carburant
. O Désorintation
10. O Panique
11. O Bagarre
12. O Innatention
13. O Discorde
14. O Ligne de mouillage
15. O Autres

10. Dommages et coiits par élément
O. Embarcation (coque)

O. Equipement de péche

O. Equipement de transport

O. Moteur

O. Cargaison

Valeur totale :
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Annexe 1(b)

I. EQUIPAGE ET PASSAGERS A BORD
AU MOMENT DE I’ACCIDENT

Total des passagers a bord ...........
Nombre de blessés ...
Nombre de morts........

I1I. Complément d’informations

1. Les antécédents de la recherche :

2. Description de I’accident :

3. Identification des blessures :
O. Légere Nombre :
O. Grave Nombre
O. Fracture Nombre :

0. Contusions Nombre :

O. Brilures Nombre :

4. Causes de la mort ?

5. Equipement a bord au moment de
PPaccident ?

6. Est-il apparu que le poids ou
’emplacement du matériel de péche, de la
cargaison, aient contribué a |’accident ?

7. Equipement sécurité et de sauvetage
disponible lors de I’accident
(cocher les cases correspondantes)

Etait-il a bord ?

Pouviez-vous |’atteindre ?
Avez-vous essayer de |'utiliser 7
l A-t-il fonctionné ?
1. O O O O Gilet de sauvetage
2. O O O O Pagaies
3. O O O OBambou
4 0O O O OEcope
5. 0 0 O OVoile
6. O O O O Caisse a outils
7. O O O O Moteur de secours
8. O O O O Carburant de réserve
9. O O O O Bouée couronne
10. O O O O Feux de position
11. O O O O Réflecteur radar
12. O O O O Balisage d’engins de péche
13. O O O O Signaux de détresse
14. O O O O Lampe torche
15. O O O O Compas
16. O O O O Radio émetteur type marine
17. O O O O Boite a pharmacie
18. O O O O Eau potable
19. O O O O Provision alimentaire
20. O O O O Exctincteur
21. O O O O Matériel de calfatage
22. O O O O Couteau(x)
23. O O O O Autres

8. Efforts dans la recherche
Quelles genre de recherches entreprises par les
pécheurs, les autorités officielles et/ou le projet ?

16
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