
esthiriation des -otits d5exploitation
A partir d'inventaires foresti rs

en zones tropicales
2. recueiE des données et calculs

division des ressources forestières
division des industries forestières

département des ford ts

avec l'assistance de
l'office central suédois pour l'aide au développement international

ORGANISATION DES NATIONS UNIES POUR L'ALIMENTATION ET L'AGRICULTURE
ROME 1980

,33H 1

TF/INT 272 (SWE)

ÉTUDE FAO: FORÉTS 10/2ETUDE FAO: FORETS 10/2 
TF/INT 272 (SWE) 

estimation des couts d'exploitation 
it partir d'inventaires forestiers 

en zones tropicales 

2. recueil des donnees et calculs 

division des ressources forestieres 
division des industries forestieres 

departement des forets 

avec I'assistance de 
I'office central suedois pour I'aide au developpement international 

ORGANISATION DES NATIONS UNIES POUR L'ALIMENTATION ET L'AGRICULTURE 
ROME 1980 



Les appellations employées dans cette publica-
tion et la présentation des données qui y figurent
n'impliquent de la part de l'Organisation des
Nations Unies pour l'alimentation et l'agriculture
aucune prise de position quant au statut juridique
des pays, territoires, villes ou zones, ou de leurs
autorités, ni quant au trace de leurs frontières ou
limites.

M-36
ISBN 92-5-200599-4

Reproduction interdite, en tout ou en partie, par quelque procédé que ce
soit, sans l'autorisation écrite de l'Organisation des Nations Unies pour
l'alimentation et l'agriculture, seule détentrice des droits. Adresser une
demande motivée au Directeur de la Division des publications, Organisation
des Nations Unies pour l'alimentation et l'agriculture, Via delle Terme di
Caracalla, 00100 Rome, Italie, en indiquant les passages ou illustrations
en cause.

0 FAO 1980

Les appellations employ~es dans cette publica­
tion et la pr~sentation des donn~es qui y figurent 
n'impliquent de la part de l'Organisation des 
Nations Unies pour I'alimentation et I'agriculture 
aucune prise de position quant au statut juridique 
des pays, territoires, villes au zones, ou de leurs 
autorit~s, ni quant au trace de leurs fronti~res ou 
limites. 

M-36 
ISBN 92-5-200599-4 

Reproduction interdite, en tout ou en partie, par quelque procede que ce 
soit, sans I'autorisation ecrite de l'Organisation des Nations Unies pour 
I'alimentation et I'agriculture, seule detentrice des droits. Adresser une 
demande motivee au Directeur de la Division des publications, Organisation 
des Nations Unies pour I'alimentation et I'agriculture, Via delle Terme di 
Caracalla, 00100 Rome, ita lie, en indiquant les passages au illustrations 
en cause. 

© FAO 1980 



- 1 -

DEUXIEME PARTIE

CHAPITRE 4

DONNEES DE BASE

Toutes les données ont fte* fournies et deja traitées avant de commencer les calculs préalables à l'estimation
des cofits. Il est recommand6 de s'en tenir strictement à la codification et A la présentation des données telles qu'el-
les figurent dans les tableaux afin de faciliter les nombreuses références nécessaires aux calculs qui suivent. La
codification est indépendante de celle employée pour le manuel luimême et est identifiée par le symbole "DB" (Données
de Base) pré-cédant le numero du code.

INDEX POUR LES DONNEES DE BASE

DB 1 CARTES DE LA ZONE

DB 2 RESUME DE LA ZONE
2.1 SUPERFICIE FORESTIERE EXPLOITABLE, TOTAL
2.2 SUPERFICIES NON EXPLOITABLES, TOTAL
2.3 SUPERFICIE TOTALE DIEVALUATION

DB 3 DONNEES DESCRIPTIVES GLOBALES
3.1 DONNEES GEOGRAPHIQUES
3.2 DONNEES TOPOGRAPHIQUES
3.3 DONNEES SUR LE SOL
3.4 DONNEES CLIMATIQUES
3.5 DONNEES SUR LA FORET

DB 4 DONNEES SPECIFIQUES D'EXPLOITATION
4.1 RESTRICTIONS D'ABATTAGE
4.2 REPARTITION DES ESSENCES : MATERIEL EXPLOITABLE
4.3 DONNEES D'INVENTAIRE : MATERIEL EXPLOITABLE
4.4 RATIOS D'UTILISATION
4.5 DONNEES I DU PEUPLEMENT, de l'ARBRE ET DE LA GRUME : ABATTU
4.6 DONNEES II DU PEUPLEMENT, de l'ARBRE ET DE LA GRUME : DEBARDE
4.7 DONNEESIII DU PEUPLEMENT, de l'ARBRE ET DE LA GRUME : DELIVRE
4.8 VALEURS FACTEURS D'ENVIRONNEMENT
4.9 DONNEES RESEAU ROUTIER, TRANSPORT ET ACCESSIBILITE
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DEUXIEME PARTIE 

CHAPITRE 4 

DONNEES DE BASE 

Toutes les donnees ont ete fournies et deja traitees avant de commencer les calculs prealables a l'estimation 
des couts . II est recommand€ de s'en tenir strictement a la codification et a la presentation des donnees telles qu'el­
les figurent dans les tableaux afin de faciliter les nombreuses references necessaires aux calculs qui suivent. La 
codification est independante de celle employee pour Ie manuel lu:i-meme et est identifiee par Ie symbole "DB" (Donnees 
de Base) precedant I e numero du code. 

INDEX POUR LES DONNEES DE BASE 

DB 1 CARTES DE LA ZONE 
DB 2 RESUME DE LA ZONE 

2.1 SUPERFICIE FORESTIERE EXPLOITABLE, TOTAL 
2.2 SUPERFICIES NON EXPLOITABLES, TOTAL 
2.3 SUPERFICIE TOTALE D'EVALUATION 

DB 3 DONNEES DESCRIPTIVES GLOBALES 
3.1 DONNEES GEOGRAPHIQUES 
3.2 DONNEES TOPOGRAPHIQUES 
3.3 DONNEES SUR LE SOL 
3.4 DONNEES CLIMATIQUES 
3.5 DONNEES SUR LA FORET 

DB 4 DONNEES SPECIFIQUES D'EXPLOITATION 
4.1 RESTRICTIONS D'ABATTAGE 
4.2 REPARTITION DES ESSENCES : MATERIEL EXPLOITABLE 
4.3 DONNEES D'INVENTAIRE : MATERIEL EXPLOITABLE 
4.4 RATIOS D'UTILISATION 
4.5 DONNEES I DU PEUPLEMENT, de l'ARBRE ET DE LA GRUME 
4.6 DONNEES I I DU PEUPLEMENT, de l' ARBRE ET DE LA GRU~lE 
4.7 DONNEESIII DU PEUPLEMENT, de 1 'ARBRE ET DE LA GRUME 
4.8 VALEURS FACTEURS D'ENVIRONNEMENT 
4.9 DONNEES RESEAU ROUTIER, TRANSPORT ET ACCESSIBILITE 

ABATTU 
DEBARDE 
OEUVRE 
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DB 5 DONNEES ECONOMIQUES ET SOCIO-ECONOMIQUES
5.1 MONNAIE
5.2 TAUX DE CHANGE
5.3 TAUX D'INTERET
5.4 PRIMES D'ASSURANCE (EQUIPEMENT EN OPERATION)
5.5 IMPOTS

5.6 EQUIPEMENT ET MATERIELS
5.7 TEMPS MAIN-D'OEUVRE ET COUT
5.8 CONDITIONS DES TRAVAILLEURS
5.9 OBSERVATIONS DIVERSES
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DB 5 DONNEES ECONOMIQUES ET SOCIO-ECONOMIQUES 
5.1 MONNAIE 
5.2 TAU X DE CHANGE 
5.3 TAU X D'INTERET 
5.4 PRIMES D'ASSURANCE (EQUIPEMENT EN OPERATION) 
5.5 IMPOTS ' 
5.6 EQUIPEMENT ET MATERIELS 
5.7 TEMPS MAIN-D'OEUVRE ET COUT 
5.B CONDITIONS DES TRAVAILLEURS 
5.9 OBSERVATIONS DIVERSES 



DB 1. CARTES DE LA ZONE

La carte de base doit être de préférence une carte topographique è l'échelle de 1/50 000, avec courbes de
niveau à équidistance de 20 m, ou sinon selon les documents dont on dispose. La carte doit couvrir toute la zone
d'évaluation et les zones adjacentes nécessaires A la localisation des points de livraison et A l'évaluation de
l'accessibilité à la zone.

A partir de cette carte de base, des copies doivent être faites sous forme de cartes muettes ne comportant
que les limites extérieures et intérieures , les principales rivières, les caract&ristiques les plus importantes
du terrain, telles que crates et massifs montagneux, lacs, marécages permanents, etc .. Ces cartes 61&lentaires
devront être ensuite utilisées pour en dessiner d'autres plus spécialisées, principalement la carte du réseau rou-
tier portant des indications sur le(s) point(s) de livraison et de pénétration choisi(s) provisoirement/définitivement,
sur les dépóts de matériaux routiers repérés (latérite, gravier, roche, etc ...), sur les principaux ponts existants,
et en gEnéral, tous les renseignements se rapportant à l'exploitation.

Les unités d'évaluation devront être numéroties et codifiées de la manière suivante

Num6ro de l'Unité

Code de la classe de terrain

Code de la Densit6 du Peuplement/Classe des Essences
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DB 1. CARTES DE LA ZONE 

La carte de base doit etre de preference une carte topographique a l'echelle de 1/50 000, avec courbes de 
niveau a equidistance de 20 m, au sinon selon les documents dont on dispose. La carte doit couvrir tcute 1a zone 
d'evaluation et les zones adjacentes necessaires a 1a localisation des points de livraison et a l'evaluation de 
l'accessibilite a 1a zone. 

A partir de cette carte de base, des copies doivent etre faites sous forme de cartes muettes ne comportant 
que les limites exterieures et interieures , les principale s rivieres, les caracteristiques les plus importantes 
du terrain, telles que cretes et massifs montagneux, lacs, marecages permanents, etc •. Ces cartes elementaires 
devront etre ensuite utilisees pour en dessiner d'autres plus specia1isees, principalement 1a carte du reseau rou­
tier portant des indications sur lees) point(s) de livraison et de penetration choisi(s) provisoirement/definitivement, 
sur les depots de materiaux routiers reperes (laterite, gravier, roche, etc .00), sur les principaux ponts existants, 
et en general, tous les renseignements se rapportant a l'exploitationo 

Les unites d'evaluation devront etre numerotees et codifiees de 1a maniere suivante 

Numero de l'Unite 

Code de la classe de terrain 

Code de la Densite du Peuplement/Classe, des Essences 
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DB 2. RESUME DE LA ZONE
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DB 2. RESUME DE LA ZONE 

( ) 
(N° Code Code ! ) 
( Terrain Peup~ement! ) 
( ! ) 
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¥ Total zone productive 
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DB 3. DONNEES DESCRIPTIVES GLOBALES
DB 3

L'objectif des données descriptives globales est de

repérer géographiquement la zone en termes spécifiques et exacts

classer en gros la zone par rapport aux aspects pratiques de l'exploitation, afin de guider l'estimation
de

schéma optimal d'exploitation , déroulement des opérations et techniques d'exploitation

périodes opérationnelles possibles au cours de l'année

conditions générales pour la réalisation des opérations.

3.1 DONNEES GEOGRAPHIQUES

3.1.1 Continent

3.1.2 Pays

3.1.3 Région/province

3.1.4 Situation

Minimum extrême

3.1.5 Altitudes

3.1.6 Zone (Otiére, intérieure)

3.2 DONNEES TOPOGRAPHIQUES

Longitude (s) Latitude (s)

Maximum extrême Dominante

DB3.1

IDB 3.2 I

3.2.1 Forme principale du terrain : par exemple plat jusqu'a légarement ondulé ; ondulé à accidenté ; montagneux

3.2.2 Altitude : par exemple, basses terres ; plateau de basses terres sur une pente, sur plateau montagneux.

3.2.3 Relief : par exemple , plat ; morcellé.

3.2.4 Crêtes ou massifs montagneux : décrire en termes généraux, pour indiquer les moyens et les possibilités de
les traverser ou de les &Titer par les routes principales ; préciser l'étendue de la zone et autres caracté-
ristiques.

3.2.5 Vallées : Indiquer de façon générale la situation optimum du réseau routier principal ; préciser la largeur,
la raideur des pentes en bordure.

- 5 -

DB 3. DONNEES DESCRIPTIVES GLOBALES 

L'objectif des donnees descriptives globales est de : 

(i) reperer geographiquement la zone en termes specifiques et exacts ; 

(ii) classer en gros 1a zone par rapport aux aspects pratiques de l'exploitation, afin de guider l'estimation 
de : 

(a) schema optimal d'exploitation , deroulement des operations et techniques d'exploitation 

(b) periodes operationnelles possibles au cours de l'annee ; 

(c) conditions generales pour 1a realisation des operations. 

3.1 DONNEES GEOGRAPHIQUES 

3.1.1 
3.1.2 
3.1.3 
3.1.4 

Continent 
Pa.vs : 
R~gionLprovince 

Situation : 

Minimum extreme 

3.1. 5 A ltitude~ 

Longitude (s) 

Maximum extr.eme 

Latitude (s) 

Dominante 

3.1.6 Zone (cotiere, interieure) 
3.2 DONNEES TOPOGRAPHIQUES \DB 3.2 

3.2.1 Forme principale du terrain: par exemple plat jusqu'a legerement andule ; andule a accidente ; montagneux 

3.2.2 Altitude: par exemple, basses terres ; plateau de basses terres sur une pente, sur plateau montagneux. 

3.2.3 Relief: par exemple , plat; morcelle. 

3.2.4 Cretes ou massifs montagneux : decrire en termes generaux, pour indiquer les moyens et 1es possibi1ites de 
les traverser ou de les eviter par les routes principales ; preciser l' etendue de 1a zone et autres caracte­
ristiques. 

3 .2. 5 Va1lees: Indiquer de fa~on generale 1a situat ion optimum du reseau routier principal; preciser 1a 1argeur, 
1a raideur des pentes en bordure. 



3.2.6 Réseau fluvial : Indiquer de façon genérale la possibilité et les implications de (a) constructions de ponts

et (b) navigation. Signaler l'accessibilité a partir des zones adjacentes (conditions des rives), presence
et importances des rapides, praticabilité de (i) flottage (ii) transport par radeau (iii) navigation par
remorqueurs (iv) navigation par grands bateaux ; type d'inondation, spécialement les inondations saisonnières.
Tacher d'obtenir des indications plus précises sur : la longueur (.a l'intérieur et en dehors de la zone),
la largeur, la profondeur. Preciser la vitesse du courant (turbulent ; rapide ; d'écoulement facile)
l'allure génerale du cours d'eau(tressinueux ; lég6rement sinueux ; droit) , les variations journalières et
saisonnières de niveau ; signaler les endroits °a se trouvent les sources et les embouchures.

3.2.7 Type de marigots : Indiquer, en general, la possibilitê d'entrave a la circulation en brousse et a la cons-
truction des routes.

3.2.8 Marécages : de fagon générale, indiquer (a) les conditions pour le d6bardage et (b) l'influence sur le réseau
principal. Preciser également leur nature (marécage de marée ; toujours humide, périodiquement sec); leur
etendue, forme et;.localisation ;. la necessité et la possibilite de les traverser ou des les éviter par les
routes.

3.2.9 Principaux obstacles du terrain : Indiquer de fagon généralequellessontles possibilités d'entrave aux opera-
tions d'exploitation, en particulier pour la construction des routes. Préciser leur etendue et localisation.
Cela peut atre soit des affleurements rocheux éparpillés, soit des pitons isolês, des lacs, etc ...

3.3 DONNEES SUR LE SOL
1/

3.3.1 Origine géologique

3.3.2 Type(s) de sol dominant

3.3.3 Sensibilite à l'érosion : Indiquer de façon genérale cette possibilitê d'entrave à la construction des routes.
Identifier et repérer les zones de grande sensibilité.

3.3.4 Drainage : Préciser les conditions de surface avant et après la pluie aux différentes saisons.

3.3.5 Sensibilité A la formation de boue : Tacher d'indiquer jusqu'a quel point la formation saisonniere de boue
empêche les operations sur (a) le terrain et (b) sur les routes.

3.4 DONNEES CLIMATIQUES
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DB 3.3 I

IDB 3.4 I

! ! ! ! ! )
( Code Details Janvier Février Décembre
( ! ! ! ! ! l'Touteannée )

! ! ! ! ! )
(( 3.4.1 Precipitations (pluie seulement)

!
r

! ! ! )
, 3.4.1.1 Quantite (mm)

! ! ! ! ! )
.(t 3.4.1.2 Nombre de jours de pluie (nbre)

! ! ! ! ! )
'

3' 4' 1'
3 Nombre d'heures de pluie ( " )

( ! !
r

! ! )3.4.1.4 Nombre moyen d'heures de pluie par ,

( ! ! ! )jour de pluie (nbre)
(

t ! ! ! )3.4.1.5 Quantité moyenne par jour de pluie(mmp(II "
! ! ! ! )

3.4.1.6 " par heure (mm).
( r

! ! )

1/ Les données relevées ici sont globales, prédominantes ou dominantes pour toute la zone d'évaluation, ou si plus
approprié, pour les principales unites de zones géographiques qui peuvent étre distinguées.
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3.2.6 Reseau fluvial : Indiquer de fa~on generale 1a possibilite et les implications de (a) constructions de ponts 
et (b) navigation. Signaler l'accessibilite a partir des zones adjacentes (conditions des rives), presence 
et importances des rapides, praticabilit€ de (i) flottage (ii) transport par radeau (iii) navigation par 
remorqueurs (iv) navigation par grands bateaux; type d'inondation, specialement les inondations saisonnieres. 
Tacher d'obtenir des indications plus precises sur: 1a longueur (a l'interieur et en dehors de 1a zone), 
la largeur, la profondeur . Preciser 1a vitesse du courant (turbulent; rap ide ; d'ecQulement facile) ; 
l'allure generaie du cours d'eau(tres ~nueux ; legerement sinueux ; droit) , les variations journalieres et 
saisonnieres de niveau ; signaler les endroits OU se trouvent les sources et les embouchures. 

3.2.7 Type de marigots : Indiquer, en general, la possibilite d'entrave a la circulation en brousse et a la cons­
truc tion des routes . 

3.2 .8 Marecages : de fa~on generale, indiquer (a) les conditions pour Ie debardage et (b) I'influence sur Ie reseau 
principal. Preciser egalement leur nature (marecage de maree ; toujours humide, periodiquement sec); leur 
e.tendue, forme .et ;.locallsation ;. la necessite en la possibilite de les traverser ou des les eviter par les 
routes. 

3.2.9 Principaux obstacles du terrain: Indiquer de fa~on generalequeliessont les possibilites d'entrave aux opera­
tions d'exploitation, en particulier pour la construction des routes. Preciser leur etendue et localisation. 
Cela peut etre soit des affleurements rocheux eparpilles, soit des pitons isoles, des lacs, etc 

3.3 DONNEES SUR LE SOL l! 

3.3.1 Origine geologique 

3.3.2 Type(s) de sol dominant 

I DB 3.3 

3.3.3 Sensibilite a l'erosion Indiquer de fa~on generale cette possibilite d'entrave a la construction des routes. 
Identifier et reperer les zones de grande sensibilite. 

3 . 3.4 Drainage: Preciser les conditions de surface avant et apres la pluie aux differentes saisons. 

3.3.5 Sensibilite a la formation de boue : Ticher d'indiquer jusqu'a quel point la formation saisonniere de boue 
empeche les operations sur (a) le terrain et (b) sur les routes. 

3.4 DONNEES CLIMATIQUES I DB 3.4 I 
( 1 Toute) 
(

Code Details Janvier Fevrier Decembre 
______________________________________________ ~------------~--------------~--------~------------~~l~'~a=n=n=e=e~ __ ~) 

~ 3.4.1 Precipitations (pluie seulement) ~ 
(3.4.1.1 QuantLte <nun) ) 
·C 3.4.1.2 Nombre de jours de pluie (nbre) ) 
(3.4.1.3 Nombre d'heures de pluie ( ") ) 
(3.4.1.4 Nombre moyen d'heures de pluie par ) 
( jour de pluie (nbre) I ) 

(3.4.1.5 Quantite moyenne par jour de pluie(IDIri) ) 

(,-3~.~4~.~1~.~6~~~~~"~~~-"~?p-a~r~h~e-u~r~e~~"~~~(~mmi·~)=;~~~~~~~~~=7~~~=_~~=_~~~=_~~=>~~~--~~~,_~~--.) 11 Les donnees relevees ici sont globales, predominantes ou dominantes pour toute la zone d'evaluation, au si plus 
approprie, pour les principales unites de zones geagraphiques qui peuvent etre distinguees. 



par jour
( ! ! ! ! ! )

3.4.4.3 Nombre d'heures de soleil
ensoleillé (nbre),

( 3.4.4.4 Heure du lever du soleil (heure)
( !

( 3.4.5 Vitesse du vent I

( 3.4.5.1 Vitesse moyenne (m/sec.) !
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3.4.6 Schema saisonnier : Specifier de fagon générale les différentes saisons par mois comme définies par les
coutumes locales ; préciser le schema des vents saisonniers (mousson, harmattan, etc ...) et indiquer les
périodes de risque de tornades. Signaler éventuellement les périodes possibles de chargement des grumes en
rade foraine.

3.5 DONNEES SUR LA FORET IDB 3.5

3.5.1 Composition : par exemple coniferes ; mélange de coniféres et de feuillus ; decidue de feuillus ; semper-
virente de feuillus (ou semi-décidue).

3.5.2 Hétérogénéité des essences : par exempleuneou plusieurs essences seulement ; moins de 15 essences dominan-
tes ; grand mélange d'essences. Indiquer le nombre des essences.

3.5.3 Richesse : par exemple forêt riche et dense avec couvert ferme ; modérément riche et forêt assez clairse-
mée ; forêt clairsemée et pauvre ; arbres disperses ou groupement d'arbres.

3.5.4 Structure : par exemple mono-étagée ; pluri-étagée.

3.5.5 Degradation : par exemple forût primaire ; exploit-de au préalable de manière selective ; recrû forestier.

3.5.6 Utilisation future des terres : par exemple forût aménagée ; forût non aménagée ; transformation en plan-

tations ou terres agricoles.

3.4.1.7 Schema de precipitation : 'richer de décrire le schema de precipitation et donner des indications sur

quer les differences saisonnières.
le moment °a tombent les pluies dominantes (le matin ; à midi ; toute la journee/la nuit, etc ...) Indi-

( ! ! ! !Toute )Code Details Janvier Février Décembre
( ! ! ! ! ! l'année )

( !
i

'R.4.2 Temperature
! ! ! )

( - ! ! ! ! ! )

.

3.4.2.1 Journée : minimum (°)
! ! ! ! )

3.4.2.2 maximum (0)
! ! ! ! )3.4.2.3 moyenne (°)
,
. ! ! ! )3.4.2.4 Nuit : minimum (°)
! ! ! ! )

( 3.4.2.5 maximum (0)
! ! ! ! ! )( 3.4.2.6 moyenne (°)
! ! ! ! ! )

( 3.4.3 Humidité relative ! ! ! ! ! )

( 3.4.3.1 maximum moyen (Z) ! ! ! ! ! )

( 3.4.3.2 minimum moyen (7.) ! ! ! ! ! )

( 3.4.3.3 moyenne (7.) !
I. ! I I )

(
3.4.4 Insolation

! ! ! I I )

( ! ! ! ! ! )

! ! ! ! )

! ! ! ! )

3.4.4.1 Nombre de jours ensoleillés (nbre)
3.4.4.2 Nombre d'heures ensoleillées (nbre)

! ! ! ! )

! ! ! ! )

! ! ! ! )

! ! ! ! )
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3 .4.1.7 Schema de pr ec i pitation : Ti cher de decrire I e schema de pr ec ipita t ion e t donner des indicat ions sur 
I e moment ou t ombent les pluies dominantes ( Ie matin ; a midi; tcute 1a j ournee / l a nuit, e t c .0. ) Indi­
quer les differences saisonnieres. 

( Toute ) 
( ___ c_o_d_e _______________________ D_e_t_a_i_l_s __________ ~._--J-a-n-v-i-e_r __ ~~--F-e-v-r-i-e-r----~--------~-D-e-c-e-m-b-r-e--~~~i~'~a~n~n~e~e~ ____ :) 
( ) 
(3.4 .2 Temperature ) 
( 3.4.2.1 Journee: minimum (0) ) 
( 3.4 .. 2.2 maximum (0) ) 
( 3 .4.2.3 moyenne (0) ) 
( 3.4.2.4 Nuit minimum (0) ) 
( 3.4.2.5 maximum (0) ) 
( 3.4.2.6 moyenne (0) ) 

(3.4.3 Humidite relative ) 
( 3.4 . 3.1 maximum moyen. (%) ) 
( 3.4.3.2 minimum moyen (%) ) 
( 3.4.3.3 moyenne (%) ) 
( ) 
(3.4.4 Insolation ) 
( 3.4.4 . 1 Nombre de jours ensoleilles (nbre) ) 
( 3.4.4.2 Nombre d'heures ensoleillees (nbre) ) 
( 3.4.4 . 3 Nombre d'heures de soleil par jour I ) 

en~oleille (nbre); 
~ 3.4.4.4 Heure du lever du soleil (heure) . ~ 
(3.4.5 Vitesse d·u vent ) 
( 3.4.5.1 Vitesse moyenne (m/sec.) ) 

3.4.6 Schema saisonnier : Specifier de fa~on generale l e s differentes saisons par mois comme d€finies par les 
coutumes locales; preciser Ie schema des vent s sai sonniers (mousson, harmattan, etc .0 . ) et indiquer les 
periodes de risque de tornades. Signaler ev entuell ement les periodes possibles de chargement des grumes en 
rade foraine. 

3.5 DONNEES SUR LA FORET I DB 3.5 I 
3.5 . 1 Composition: par exemple coniferes ; melange de coniferes et de feuillus ; decidue de feuillus ; semper­

virente de feuillus (ou semi-decidue). 

3.5.2 

3.5.3 

3.5.4 

3.5.5 

3.5.6 

Heterogeneite des essences! par exemple~ne ou plusieurs essences seulement 
tes ; grand melange d'essences. Indiquer Ie nombre des essences. 

moins de 15 essences dominan-

Richesse : par exemple foret riche et dense avec couvert ferme ; moderement riche et foret assez clairse­
mee; foret clairsemee et pauvre . ; arbres disperses ou groupement d'arbres. 

Structure : par exemple mono-etagee ; pluri-etagee. 

Degradation : par exemple foret p·rimaire ; exploitee au prealable de maniere sele<;tive ; recru forestier. 

Utilisation future des terres 
tations ou terres agricoles. 

par exemple foret amenagee ; foret non amenagee ; transformation en plan-



4.1 RESTRICTIONS D'ABATTAGE

8

3.5.7 Cultures itingrantes : par exemple inexistantes ; sporadiques ; importantes.

DB 4. DONNEES SPECIFIQUES D'EXPLOITATION

Les restrictions d'abattage doivent contenir tous les renseignements s'y rapportant, avec suffisamment de détails,
pour pouvoir identifier avec pre-cision quelles essences et dimensions sont à inclure dans le "Materiel Exploitable".

I DB 4

I DB 4.1

4.2 REPARTITION DES ESSENCES : MATERIEL EXPLOITABLE DB4.2

l
UNITE D'EVALUATION :

)

)

( ESSENCES/GROUPE D'ESSENCES : MATERIEL EXPLOITABLE )

)

(

NOM BOTANIQUE
:

: NOM VERN./COMMERCIAL
:

CODE
ESSENCES

:

.

ARBRES PAR
HA

:

.

VOLUME PAR
HA

)

)

( 4.2.1 4.2.2 )

( )

( (nb) (m3) )

(
:

)

( : )

(
1

:
i 1

))

))
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3.5.7 Cultures itinerantes par exemple inexistantes ; sporadiques ; importantes. 

DB 4. DONNEES SPECIFIQUES D' EXPLOITATION DB 4 I. 

4.1 RESTRICTIONS D'ABATTAGE I DB 4.1 I 
Les restrictions d'abattage doivent contenir tous les renseignements s'y rapportant, avec suffisamment de details, 

pour pouvoir identifier avec precision quelles essences et dimensions sont a inc lure dans Ie HMateriel Exploitable". 

4.2 REPARTITION DES ESSENCES : MATERIEL EXPLOITABLE 

( UNITE D'EVALUATION : ) 
(------------------------------~-----------------) 
( ESSENCES/GROUPE D'ESSENCES MATERIEL EXPLOITABLE ) ! NOM BOTANIQUE NOM VERN./COMt1[RCIAL CODE ARB~!S PAR VOLU~! PAR · l ESSENCES 
( ) 
( 4.2.1 4.2.2) 

( ~) M») 
( ) 
( ) 
( l 
I 

) 
) 
) 

--------~------------~------~--------~-------) 

I DB 4.2 



4.3 DONNEES D'INVLNTAIRE : MATERIEL EXPLOITABLE
9

DB4.3

(Arbres Volume I *!
Volume iDiam'etrel Hauteur

( Unite" d'évaluation

(

par ha par ha par arbrel moyen
j
moyenne )

(

(

Propre code 4.3.1. 4.3.2. 4.3.3. 4.3.4. 4.3.5. )\

)

)
(( N° Code Code

(nbre) (m3) (m3) L (cm) (m) )

(

terrain peuplem.
) *Diamètre à hauteur de

( )

(

) poitrine

( )

( )

( )

(
. )

4.4 RATIOS D'UTILISATION

(3) (4) (5) . (6) (7) (8)

Ratios d6bardage Ratios Ratios grumes
m façonnage m Coeff. Ajust. Coeff. Ajust.)

e

CAV1.1

"O 7
VI)'0 7 ).., ' I

a) a
S-. 4-,

.,-
)-, 1-1
e 4-1

Ci' e : '-' '.'6 2---,2 N77.1 0 ..7i)
E

e
ii '-'14) I.!"., lemps abattage Coat/Volume ))

.ri ..--. 4 cc .
\ 0,1 ,n U) CC n (1) 1 1 . i 1 .I

-ti "7
ir

(1) -ci '-ciea e E
00 ie EC

oL
,c,

r6ciproque de
oa.l.

7
Cll CO ,CD (1) CLS 1-1

aE r6ciproque de )

cuo.);-, EEo E H E o
como 1 me cé) u) (4.4.3) (4.4.5) )

5 :'-'tlf3P

3-1 3- 05 7 7 7 ,-4 7 ?
o,-1 ovu $4,5: )vi r-i ,--' 7

a)

-1S-

ra an ..._., ,_, , ,___.

.e,": ,..

S-i 00> > > o > -1-3 c..D

3

CD L.) )

Propre code 4.4.1 4.4.2 4.4.3 4.4.4 4.4.6 4.4.7 4.4.8* 4.4.9*
( )
( 1 )
( I )
( )
( )
( t )

( )
( I )
( )

( )
( )

*Paramètre d'r,pport (c'est-à-dire employé comme apport dans les formules de production et/ou économiques)

(9)

1DB 4.41

(
1

!

(
i (1) (2) 1

( !Ratios d'abattage!

(

(
m 01 M:U

Essences/group
,-,

(

e Li '
4...1 4-,

kcIl 1 t',-"
ql 0 to 1,0.-4 (3.)

a 0

(
d'essences ..ca -4 a ' mcz a 1_, 1

x ,n r, ,-.1
7

( al }-, .4a ! e - 0
(

a) e ,-, e >
$4 m !$..,..-4._...

.
(

.0

(

< 3.-
XI rf, kt
.-4 >7] cl

coi-'
7.
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4.3 DONNEES D 'I~VENTAIRE i"ATERIEL EXPLOITA~L E IDB 4.31 

Unite d' evaluation 
Arbres 
par ha 

Volume 
par ha 

I * I ) 
I Volume iDiametrej Hauteur ) 
i par arbre i moyen i moyenne ) 

---------- ---- ---- ,----) 
Pro pre code 4.3.1. 4.3.2. 4.3.3. 4.3.4.· 4.3.5.) 

Code Code (nbre) (ro3) 
terrain peuplem. 

(m3) (em) (ro) 
) 
) 

~ * Di~me~re a hauteur de 
) pOl. tr l.ne 

) 
) 
) 

----------------~----------~-----------------) 
4.4 RATIOS D'UTILISATION lOB 4.41 

Essences/groupe 
d 1 essences 

(1) 

Ratios 
<I> <I> 
~ ,~ 

~~ 
~ .... ~ 
'" o '" 
-'" .... ~ 

'" Po" 
X-'" 

'" ~ " 
~ ",.5 " -'" ~ " < :< 

(2) (3 ) 

d'abattage Ratios 

~ "" <I> 
~ ~ ,~ <I> I .u ...... ." ~ 

• .. 0 " ~ 1,.o...-l Q) 

'" ~ i '" !l" S -'" "'~ · ~ ,~ -'" <I> 

I~ ...-Ie ." '" ~ 

" i'~ .~ .£:. '" "'-'" 
~ ~ " • \CJ .... " " '" I .u \Q) -'" -'" ~ 

i~ ~ " " 4!~ 

! 

(4 ) (5) 

debardage Ratios 

,~ 
!f.::ct°nnage 

." ~ " 
, 

" ~ ~ " .. ~ ~ '" -'" "'~ ~-'" ~ 

,~ -'" ~ 0 .... ,~ ~ 
." '" S <)-'" "0 ~ ~ .. 
~ ~ .... ~ '" ~ .... 
S S 0 S .... S 0 
~ ~ > ~ .... ~ > ........ ~ .... ...... ~ 

0 0 0 · ... o ,~ 

:>:> >,0 ,> "t:I 
---!-

( 6) (7) 

! Ratios grumes 
! '" ~ '" ,~ ,~ ! 

."." > " " ~ !-,-I '" .. 
.o~ ~ -'" ~ 

S@ ,~ '" 
~~'O "0 ~ 

'" '" a::l '" ~ 

~ ~ " <iJ.!'j S S on 
~ . ~ ~~ t!, , " " .0 0 , 

( 8) 

Coeff. Ajust. 
! Thmps aba t tage 
! 

!reciproque de 
! (4.4.3) 

(9) 
) 
) 
) 

Coeff. Aj us t. ) 
Cout/Volume ) 

) 
) 

reciproque de ) 
(4.4.5) ) 

) 

-----::------) 
Propre code 4.4. 8 * 4.4.9 * ) 

------------ -----i----- -----i------- ------- ---,----- ------ ------) ) 

4.4. 1 4.4.2 4 . 4.3 4.4.4 4.4.5 i 4 . 4. h 4.4.7 

) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 

-----~--~~~--~--~--~-~-~---~-----) 
* Pa r ame tre a 'apport (c 'est-a- dire employe comme apport dans les formu les de p roduction et/ou economiques) 



*Paramètre d'apport (voir DB 4.4)

4.6 DONNEES II : DU PEUPLEMENT, DE L'ARBRE ET DE LA GRUME : DEBARDE

Paramètre d'apport (voir DB 4.4)

IDB 4.6

(

(

(1) (2)
j (3) (4)

j (5) j (6) i (7) (8) )

( Unité d'évaluation I Arbres Volume Volume Grumes Grumes Volume ! Diamètre Longueur )

( par ha I par ha par arbre par arbre 1 par ha Ir grume!moyengrume lmOy. grume)

(
1 1

)

* I * *II * * * * )
((

Propre code . 4.6.1 j 4.6.2
j
4.6.3

j
4.6.4

j
4.6.5

j
4.6.6 j 4.6.7 j

4.6.8 N

)

(( N° Code Code
j

(nb)
j

(m3) (m3)
j

(nb) (nb) ( 3) (cm) (m)
)

(

terrain Peupl. )

)

( )

(
1 1 1

)

(
1 1 I

)

( I I
)

(
I

)

(
1

)

(
.

)

4.5 DONNEES I : DU PEUPLEMENT, DE L'ARBRE ET DE LA GRUME : ABATTU DB4.5

(

(

(1) (2)
! !

(3) 1 (4) 1 (5) ))

( Unité d'évaluation I Arbres Volume Volume !Diamêtre1 Hauteur )

( par ha par ha par arbre 1 moyen I moyenne )

( )

((

Propre code 4.5.1* 4.5.9 4.5.3 4.5.4 4.5.5 )

)

( 0N Code Code )
(

(nbre) I (m3) I (m3) (cm) 1 (m)
(

terrain Peupl.
)

( )

( )

( )

( )
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4.5 DONNEES I DU PEUPLEMENT, DE L'ARBRE ET DE LA GRUME : ABATTU lOB 4.51 

( 
(1 ) (2) (3) (4) (5) ( 

( Unite d'evaluation Arbres Volume Volume !Diametre Hauteur 
( par ha par ha ! par arbre ! moyen moyenne 
( ! ! 
( 

Propre code * ! 4.5.2 
! 

4.5.3 4.5.4 4.5 . 5 ( 4 •. 5. I ! 
( 

N° Code Code ( 
terrain Peupl. 

(nbre) (m3) (m3) (em) (m) 
( 
( 
( 
( 
( 

*Parametre d'apport (voir DB 4.4) 

4.6 DONNEES II DU PEUPLEMENT, DE L'ARBRE ET DE LA GRUME DEBARDE I DB 4.6 I 
( (3) (4) (5) (6) (7) (8)) ( ) 
( Volume Grumes Grumes Volume Diametre !Longueur) 
( par arbre! par arbre par ha !p:lr grume!rroyen grume lmay. grume) 

( ----::-! ----,;:-! !-----;c--! ) 
( *1 *1 *1 *[ * I *) 
( 4.6.3 ! 4.6.4 ! 4.6.5 ! 4.6.6 4.6.7 . 4.6.8 ) 

1 (m3) (nb) (nb) (m3) (em) (m) l 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 

(------------~----~----~----~----~----~----~----~-----) 
I: Parametre d'apport (voir DB 4.4) 



,

* paramétre d'apport

4.8 VALEURS FACTEURS D'ENVIRONNEMENT

(voir DE 4.4)

DB 4.81

(

(

(

(

Unité d'évaluation

Facteurs arbre Facteursterrain/sol )

)

Contre-

!L
i
- Exigences

! !

I I

Sous- llniformité. Obstacles
)

Fermet6 )

( forts
I

d'êcorçage
i I

bois ¡de surface'surface sol )

( ! ! )
( )
( Propre code 4.8.1 i 4.8.2 4.8.3 4.8.4

L
4.8.5

L
4.8.6 )

( )

( N°
Code Code

L
)

(
terrain peupl.

L

)

( L L )

( L L
)

( )

(
L L )

(
1 I

)

( i
L L )

(
i i

! )

( I: L
1

L
I

)

( ! ! 1
! )

( ! ! ! )

4.7 DONNEES III DU PEUPLEMENT, DE L'ARBRE ET DE LA GRUME : DELIVRE DB4.7

),

)

)

?

)

(

(

(

(

Unité d'évaluation

f .
1

Billes '

I I

¡par'ar
grume'I'0

i6bard6e)*

! .

Volume
par
bille

1

Diamètre ' long.

'moyennemoyen
I

I

bille ' bille

(

(

Propre code 4.7.1 * 1 4.7.2 * 4.7.3 * 4.7.4 *

(

(

(

(

(

(

(

(

(

N°
Code Code

terrain peupl

t

t

.

t

t

.

)

)

)

)

)

)

)

)

)
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4. 7 DONNEES I II DU PEUPLEMENT, DE L' ARBRE ET DE LA GRU~lE DELlVRE 

( ! B,·lles ! Volume D" "t ! I ) 
( 

",ame re , ong.) 
Unite d'evaluation 'par grumeo par . moyen "moyenne 

1 : (demrdee): bille Dille bille l 
(---------- . ,----,::- ----:.::- -----:.::-) 
( Propre code 4.7 .1 i 4.7.2' 4.7.3 4.7.4) 

( ) 
(N0 Code Code ) 
'( terrain peupl. ) 
( ) 

! l 
( ) 
( ) 
( ) 

* parametre d'apport (voir DB 4.4) 

4.8 VALEURS FACTEURS D'ENVIRONNEMENT 

I DB 4 . 71 

I DB 4.81 

( Facte.urs arbre Facteursterrain/sol ) 

( ---.--------,-----,------,-----) 
( Uni te d' eval ua tion ) 
( C 

,. , S ) 

(
' ontre- i EXLgences · ous- ) 

forts id' ikor'i-.age! bois 
(--'------------ ------ --- ) ( ) 
( Propre code 4.8.1 4.8.2 4.8.3 ) 

----------( ) 
( N0 Code Code ) 
( terrain peupl. ) 

( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
(! ) 
( ! ) 
( ! . ) 

« 
) 

--------------~----~----~----~----~----~-----) 
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4.9 DONNEES RESEAU ROUTIER, TRANSPORT ET ACCESSIBILITE I DB.4.9 1

4.9.1 Points de livraison

Décrire d'une fagon générale les destinations oa les grumes peuvent être ddlivrées en partant de l'exploitation,
c'est-a-dire l'existence dans la rdgion de scieries ou usines de placage, de centres de consommation, de gares de
chemin de fer, de ports d'embarquement, etc ...

S'il n'est pas possible d'obtenir des indications précises, par exemple si l'exploitation est prévue dans une
région tout à fait sous ddveloppée, têcher d'envisager oil une scierie pourraTt être installée comme une unité intd-
grée à l'exploitation et/ou un point de livraison des grumes conviendrait le mieux pour le transport sur longue dis-
tance (par exemple au bord d'une rividre importante). Tracer sur une carte les points éventuels de livraison . Employer
"A" comme le code des points de livraison, en qualifiant ensuite les emplacements optionnels par "At', "A2"' etc ...

4.9.2 Points de penetration

Pour chaque route d'accès existante (ou envisagée), un point de pénétration peut être dfterminé sur la limite
de la zone d'êvaluation ; plusieurs routes peuvent atteindre cette limite au même point.

Tracer sur une carte les points de pénétration optionnels en employant le code ENT ou, si plusieurs options
peuvent être envisagées , ENTE, ENT2, etc .. En même temps, indiquer les routes de transport correspondantes.

4.9.3 Voies de communication

Décrire de manière générale, la possibilité et les conditions d'établissement de liaisons de transport entre chaque
point de livraison et le point de pénétration correspondant.

Si des routes existent déja, la solution peut être dvidente, sinon des emplacements routiers diffdrents peuvent
être envisagés. Dans la plupart des cas, des routes existeront dêja aux environs et vers les points de livraison, mais
il peut se faire qu'une liaison avec la zone d'évaluation soit manquante.

Dans les rêgions en voie de développement, il faut têcher d'obtenir des renseignements sur les possibilitês de pro-
longements des routes publiques ou privées.

Si la construction d'autres routes est nécessaire, essayer de relever des observations utiles sur les zones adja-
centes en rapport avec la construction de routes, et qui n'apparaissent pas clairement sur la carte.
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4.9 DONNEES RESEAU ROUTIER, TRANSPORT ET ACCESSIBILITE DB.4.9 

4.9.1 Points de livraison -------------------
Decrire dlune fa~on generale les destinations au les grumes peuvent etre d€livrees en partant de l'exploitation, 

clest-a-dire l'existence dans 1a region de scieries ou usines de placage, de centres de consommation, de gares de 
chemin de fer, de ports d'embarquement, etc . • . 

Slil n'est pas possible d'obtenir des indications prec~ses, par exemple si l'exploitation est prevue dans une 
region tout a fait sous d€veloppee, tacher d'envisager au une scierie pourrait etre installee comme une unite inte­
gree a l'exploitation et/ou un point de livraison des grumes conviendrait Ie mieux pour Ie transport sur longue dis­
tance (par exemple au bard d'une riviere importante). Tracer sur une carte les points eventuels de livraison . Employer 
"A" comme Ie 'code des points de livraison, en qualifiant ensuite 1es emplacements optionnels par "AI", "A2f1, etc ... 

Pour chaque route d'acces existante (au envisagee), un point de penetration peut eire determine sur la limite 
de la zone d'evaluation ; plusieurs routes peuvent atteindre cette limite au meme point. 

Tracer sur une carte les points de penetration optionnels en employant Ie code ENT ou, si plusieurs options 
peuvent etre envisagees , ENT), ENT

2
, etc • • En meme temps, indiquer les routes de transport correspondantes. 

4.9.3 Voies de communication ----------------------
Decrire de maniere generale, la possibilite et les conditions d'etablissement de liaisons de transport entre cbaque 

point de livraison et Ie point de penetration correspondant. 

Si des routes existent deja, la solution peut etre evidente, sinon des emplacements routiers differents peuvent 
etre envisages. Dans 1a plupart des cas, des routes existeront deja aux environs et vers les points de livraison, mais 
.il peut se faire qu'une liaison avec la zone d'evaluation soit manquante. 

Dans les regions en voie de developpement, il faut tacher d'obtenir des renseignements sur les possibilites de pro­
longements des routes publiques ou privees. 

Si la construction d'autres routes est necessaire, essayer de relever des observations utiles sur les zones adja­
centes en rapport avec la construction de routes, et qui n'apparaissent pas clairement sur 1a carte. 
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4.9.4 Routes externes (existantes)

4.9.4.1 Propriété : Obtenir des données concernant la propriété de la route (ou trongon de route) en fai-
sant la distinction entre (a) publique et (b) autre (par exemple une autre exploitation existante).
Tracer et codifier sur la carte les points terminaux des tronçons de route de propriêté différente.

4.9.4.2 Etat : Decrire d'une fagon générale l'état de la route - par tronçon - et se rapportant aux
- -
traces sur la carte. Noter spécialement les changements de saisons et la capacite de resistance
des ponts existants.

4.9.4.3 Usage actuel : Indiquer l'intensité et le genre de traffic sur la route.

4.9.4.4 Futur usage : (en rapport avec l'exploitation) : Indiquer les restrictions d'usage de la route_ _ _ _
possibles (par exemple péages, limites de poids). S'il s'agit de propriété privée, essayer d'indi-
quer la possibilité et les conditions d'emploi d'une route conjointe, par exemplesurune base
de partage des coats.

4.9.5 Coats

Si possible, obtenir des indications sur le coat de construction auprès de (a) l'administration des ponts et chaus-
sees, (b) d'entrepreneurs construisant des routes et/ou (c) d'entreprises existantes effectuant des routes privées dans
la region . Essayer d'obtenir le mame genre de renseignements concernant la construction de ponts.

4.9.6. Routes internes (existantes)

4.9.6.1 Proprifté : (comme DB 4.9.4.1)

4.9.6.2 Etat : (comme DB 4.9.4.2)_

4.9.6.3 Usage actuel_: (comme DB 4.9.4.3)

4.9.6.4 Futur usage : (comme DB 4.9.4.4)_ _ _ _ _ _

4.9.7. Matériaux routiers

Les renseignements à obtenir et a fournir permettent d'estimer (a) la disponibilité et (b) le coat des matériaux
nécessaires pour la construction et l'entretien des routes. En general, il faut observer et noter la presence de ces
matériaux , soit qu'on les rencontre fréquemment , par exemple lorsque le sous-sol contient de la latéritei-ou concen-
trés en gisement, - par exemple des bancs de laterite, des lits de riviares avec de la pierre (grosses pierres ; pierres

grosses comme le poing ; petites pierres ; graviers ; gros sable, etc ...) des affleurements de roches qui pourraient
servir comme carriêres, des amas de corail accessibles, etc ...

4.9.7.1 Taxes ou_Royalties_par_m3 : si applicables

4.9.7.2 Approvisionnement extérieur : Si les matériaux routiers necessaires sont rares, il faut tacher
d'obtenir des renseignements sur la possibilité et les incidences financiêres d'un approvisionnement extérieur, auprès
des entrepreneurs.

4.9.4 
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Routes externes (existantes) ---------------
4.9.4.1 Propriete : Obtenir des donnees concernant 1a propri€te de 1a route (au tron~on de r oute) en fa i­

sa~t-l~ distinction entre (a) publique et (b) autre (par exemple une autre exploitation existante). 
Tracer et codifier sur 1a carte les points terminaux des tron~ons de route de propriete differente. 

4.9.4.2 Etat : Decrire dlune fa~on generale l'etat de 1a route - par tron~on - et se rapportant aux 
traces sur 1a carte. Noter specialement l es changements de saisons et 1a capacite de resistance 
des ponts existants. 

4.9.4.3 ~s~g~ ~c!u~l : Indiquer l'intensite et l e genre de traffic sur 1a route. 

4.9.4.4 Futur usage (en rapport avec l'exploitation) : Indiquer les restrictions d'usage de la route 
possibles (par exemple peages, limites de poids) . S'il s'agit de propriete privee, essayer d'indi­
quer la possibilite et les conditions d 'emploi d 'une route conjointe, par exemple sur une base 
de partage des couts. 

4.9.5 Coats 
Si possible, ob tenir des indications sur Ie cout de construction aupres de (a) I'administration des ponts et chaus­

sees, (b) d'entrepreneurs construisant des routes et/ou (c) d'entreprises existantes effectuant des route s privees dans 
1a region Essayer d'obtenir Ie meme genre de renseignements concernant 1a construction de pants. 

4.9.6.1 ~rQPri~t~ (comme DB 4.9.4.1) 

4.9.6.2 Hat (comme DB 4.9.4.2) -
4.9.6.3 ~s~g~ actuel : (comme DB 4.9.4.3) -
4.9.6.4 Futur ~s~g~ (connne DB 4.9.4.4) 

Les renseignements a obtenir et a fournir permettent d'estimer (a) la disponibilite et (b) Ie cout des materiaux 
necessaires pour la construction et l'entretien des routes. En general, il faut observer et noter la presence de ces 
materiaux , so it qu'on les rencontre frequemment , par exemple lorsque Ie sous-sol contient de l a laterite,ou concen­
tres en gisement, - par exemple des bancs de laterite, des lits de rivieres avec de l a pierre (grosses pierres ; pierres 
grosses comme Ie poing ; petites pierres ; graviers ; gros sable, etc .•. ) des affleurements de roches qui pourraient 
servir comme carrieres, des amas de corail accessibles, etc ... 

4.9.7.1 !a~e~ Qu _ RQy~l!i~s_p~r_m~ : si applicables 

4.9.7.2 ~perQvlslo~n~m~n~ ~x~er;~ur : Si les materiaux routiers necessaires sont rares, il faut tacher 
d'obtenir des renseignements sur l a possibilite et les incidences financieres d'un approvisionnement exterieur, aupres 
des entrepreneurs. 
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DB 5. DONNEES ECONOMIQUES ET SOCIO ECONOMIQUES

Il faut essayer d'obtenir auprès des exploitations existantes le plus grand nombre possible de données économiques
sous forme de moyennes chiffrées et expérimentées. Il serait souhaitable d'obtenir en mame temps des copies de textes
officiels concernant le Code du travail, les réglements en vigueur, etc ... Pendant les périodes de sous-développement
très important, ces renseignements seront recueillis auprès d'autres régions, voire mame d'autres pays.

5.1 MONNAIE

c'est-a-dire la monnaie nationale , qui est utilisée dans les calculs 6conomiques.

5.2 TAUX DE CHANGE

c'est-a-dire le taux de change par rapport au Dollar U.S. , cependant pour les régions où l'économie est étroite-
ment liée a. une autre monnaie étrangùre, il faudra également fixer le taux de change correspondant.

5.3 TAUX D'INTERET

c'est-a-dire, le(s) taux applicable(s) au financement extérieur que l'on en ait besoin ou non.

5.4 PRIMES D'ASSURANCE

Spécifier brièvement les différents types d'assurances généralement appliqués ou applicables (assurance des
travailleurs, assurance accidents, assurance des machines, etc ...) Etablir les différentes charges, en pourcentage
partir du montant sur lequel est calculée l'assurance.

5.5 IMPOTS

Préciser et quantifier les divers impats applicables

5.5.1 Taxes de superficie
5.5.2 Taxes à l'abattage
5.5.3 Autres taxes se rapportant à l'exploitation.

5.6 EQUIPEMENT ET MATERIELS

L'objectif est de fournir les renseignements nécessaires au calcul du coat total des différents equipement et
matériels, livrés à un point de rassemblement proche de la zone d'évaluation.

5.6.1 Prix d'achat
5.6.2 Droits d'importation (s'ils ne sont pas compris dans le prix d'achat)
5.6.3 Coat de l'assurance de l'équipement (matériels) en transit ou pendant le transport
5.6.4 Toutes les dépenses de manutention et de transport depuis le lieu d'acquisition jusqu'au point de rassemble-

ment.

IDB 5
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DB 5. DONNEES ECONOMIQUES ET SOCIO ECONOMIQUES 

II faut essayer d'obtenir aupres des exploitations existantes Ie plus grand nombre possible de donnees economiques 
so us forme de moyennes chiffrees et experimentees. II serait souhaitable d ' obtenir en meme temps des copies de textes 
officiels concernant Ie Code du travail, les reglements en vigueur, etc ... Pendant les periodes de sous-developpement 
tres important, ces renseignements seront recueillis aupres d'autres regions, voire meme d'autres pays. 

5.1 MONNAIE 

C t est-a.-dire la monnaie nationale , qui est utilisee dans les calculs economiques .. 

5.2 TAUX DE CHANGE 

c'est-a-dire Ie taux de change par rapport au Dollar U.S. J cependant pour les reg10ns au l'economie est etroite­
ment liee a une autre monnaie etrangere, il faudra egalement fixer le taux de change correspondant. 

5.3 TAUX D'INTERET 

c'est-a-dire, lees) taux applicable(s) au financement exterieur que l'on en ait besQin ou non. 

5.4 PRIMES D'ASSURANCE 

Specifier brievement les differents types d'assurances generalement appliques ou applicables (assurance des 
travailleurs, assurance acc idents, assurance des machines ~ etc •.• ) Etablir les differentes charges, en pourcentage 
a partir du montant sur lequel est calculee l'assura nce . 

5.5 IMPOTS 
Preciser et quantifier les divers impots applicables 

5.5.1 
5.5.2 
5.5.3 

Taxes de superficie 
Taxes a l'abattage 
Autres taxes se rapportant a l'exploitation. 

5.6 EQUIPEMENT ET MATERIELS 

L'objectif est de fournir les renseignements necessaires au calcul du coOt total des differents equipement et 
materiel s, livres a un point de rassemblement proche de la zone d'evaluation. 

5.6.1 
5.6.2 
5.6.3 
5.6.4 

Prix d' achat 
Droits d'importation (s'ils ne sont pas compris dans I e prix d'achat) 
CoOt de l'assurance de l'equipement (materiels) en transit ou pendant Ie transport 
Toutes les depenses de manutention et de transport depuis Ie lieu d'acquisition jusqu' au point de rassemble­
ment. 
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Les indications de coat devraient se référer à l'équipement (matériel) réellement nécessaire, mais en l'absence
Je besoins réels précis, doivent comprendre au moins

1/
Approximativement 3.5 cv Scie a chaIne

ff 175 cv Débardeur à pneus
It 175 cv Tracteur à chenilles

225 cv Camion grumier
If 200 cv Chargeur frontal

Carburant Diesel
Essence
Train complet de pneus pour le Débardeur
Train complet de pneus pour le grumier et la remorque

Le coat du matériel pour le débusquage-débardage ddit inclure les accessoires d'exploitation nécessaires, c'est-a-
dire treuil, lame de bull et cabine de protection. Le coat du carburant doit inclure les containers de transport néces-
saires éventuellement et les dépenses d'entreposage.

5.7 TEMPS MAIN D'OEUVRE ET COUT

L'objectif est de fournir les renseignements suffisants pour le calcul des coas totaux de main d'oeuvre par
heure de travail effective des différentes catégories d'ouvriers

Opérateur de scie è chaIne (scieur)
Conducteur débardeur
Conducteur tracteur à chenilles
Conducteur chargeur
Chauffeur grumier
Chef d'équipe
Mécanicien atelier
Manoeuvre (débutant)

Les renseignements suivants sont nécessaires

5.7.1 Temps

5.7.1.1 Temps opérationnel annuel : c'est-a-dire le nombre de mois par année et le nombre de jours par
mois durant lesquels s'effectuent les opérations. Normalement, elles s'effectuent ou s'arratent
toutes respectivement pendant la mame période, mais les exceptions sont fréquentes (par exemple
le transport par cours d'eau lorsque le transport par route est impossible). Le nombre de jours
travaillés par mois peut atre, et généralement est, différent suivant les périodes en raison des
variations climatiques. On peut établir le travail des dimanches durant la meilleure période.

I/ Bien qu'il ait été admis internationalement d'employer le KW (kilowatt) comme unite de puissance, le cv est employe
dans ce manuel pour des raisons de commodité.

, 
J 
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Les indications de coGt devraient se re.ferer a l'e.quipement (materiel) reellement necessaire, mais en l'absence 
je besoins reels precis, doivent comprendre au moins 

Approximativement 3.5 cv 
1/ . 
- Sc~e a chaine 

" 175 cv Debardeur a pneus 
" 175 cv Tracteur a chenilles 
" 225 cv Carnion grumier 
" 200 cv Chargeur frontal 

Carburant Diesel 
Essence 
Train complet de pneus pour le D€bardeur 
Train complet de pneus pour le grumier et 1a remorque 

Le coGt du materiel pour Ie debusquage-debardage ddit inc lure les accessoires d'exploitation necessaires, c'est-a.­
dire treuil, lame de bull et cabine de protection. Le coGt du carburant doit inclure les containers de transport neces­
sa ires eventuellement et les depenses d'entreposage. 

5.7 TEMPS r-1AIN 0 'OEUVRE ET COUT 

L'objectif est de fournir les renseignements suffisants pour Ie calcul des couts totaux de main d ' oeuvre par 
heure de travail effective des differentes categories d'ouvriers : 

Operateur de scie a chaine (scieur) 
Conducteur debardeur 
Conducteur tracteur a chenilles 
Conducteur chargeur 
Chauffeur grumier 
Chef d'equipe 
Mecanicien atelier 
Manoeuvre (debutant) 

Les renseignements suivants sont necessaires : 

5.7.1 !~~~~ 

5.7.1.1 Temps operationnel annuel : c'est-a-dire Ie nombre de mois par annee et Ie nombre de jours par 
mois durant lesquels s'effectuent les operations. Normalement, elles s'effectuent au s ' arretent 
toutes respectivement pendant la meme periode, mais les exceptions sont frequentes (par exemple 
Ie transport par cours d'eau lorsque Ie transpor t par route est impossible). Le nombre de jours 
travailles par mois peut etre, et generalement es t, different suivant les periodes en raison des 
variations climatiques. On peut etablir I e travail des dimanches durant la meilleure periode. 

11 Bien qu'il ait ete admis internationalement d'employer Ie KW (kilowatt) comme unite de puissance, Ie cv est employe 
dans ce manuel pour des raisons de commodite. 
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5.7.1.2 Heures de travail journalier : c'est-à-dire le nombre d'heures par jour pendant lequel l'ouvrier
est A la disposition del'entreprise (temps payé). Dans certain cas, le code du travail stipule un
nombre d'heures par jour (ou par semaine), sinon le nombre d'heures peut être calculé sur la base
des coutumes locales. Ce temps comprend le temps de transport et les pauses régulières pour les
repas, mais les baisses de rendement possibles dues aux variations climatiques (saisonnières) sont
négliger.

.7.1.3 Temps mort : c'est-a-dire spécialement le temps de transport aller et retour au lieu de travail
ainsi que le temps de repos régulier (pause repas).

5.7.1.4 Temps congés annuel : c'est-a-dire la durée annuelle pendant laquelle l'ouvrier est payé alors
qu'il ne travaille pas. Ce temps peut être spécifié dans le Code du travail représentant un nom-
bre de jours fixe par mois de travail.

5.7.1.5 Jours fériés obligatoires : définir le nombre de jours fériés obligatoires (habituel) par an.
Préciser si le paiement du salaire est obligatoire (habituel) pour certains (ou tous) les jours
fériés.

5.7.2. CoGt

5.7.2.1 Salaire de base : c'est-A-dire le paiement de base par rapport au temps de travail effectué : Le

Code du travail peut stipuler des taux mensuels, hebdomadaires ou joUrnaliers (rarement des taux
horaires).

5.7.2.2 Paiement des Congés : indiquer les réglements applicables pour le paiement des congés autorisés.

5.7.2.3 Paiement des heures supplémentaires , etc .. : spécifier les réglements concernant le travail
supplémentaire et des dimanches et jours fériés ainsi que les tarifs applicables par jour ou par
heure

5.7.2.4 Autres paiements directs : indiquer les autrespaiments directs qui peuvent éventuellement se faire,
tels que indemnité de repas,prime de fin d'année, etc ... Spécifier les taux applicables de telle sor-
te qu'il soit possible de calculer ce coût comme un pourcentage du salaire de base.

5.7.2.5 Charges indirectes : indiquer les charges indirectes qui peuvent intervenir telles que les services
médicaux, facilités de logement, assurances de l'ouvrier, contrat de retraite et caisse de prévoyan-
ce, etc ... Essayer de spécifier leur coat, cependant, ceci peut être très compliqué, spécialement
lorsqu'il n'est pas possible d'obtenir des renseignements auprès des entreprises opérationnelles
dans ce cas, tenir compte particuli6rement des services difficilement rendus comme par exemple
pas d'hopital public dans la région, pas de logements prévus pour les ouvriers, etc ...

5.8 CONDITIONS DES TRAVAILLEURS

Décrire bri&vement les possibilités d'embauche des ouvriers locaux en précisant le niveau général d'expérien-
ce. Donner également un aperçu global sur le développement de la régionconcernant les problèmes de la main d'oeuvre,
par exemple, s'il existe déja des conditions de travail, etc ...
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5.7.1.2 Heures de travail journalier : c'est-a-dire Ie nombre d'heures par jour pendant lequel l'ouvrier 
est a 1a disposition de l'entreprise (temps paye). Dans certain cas, Ie code du travail stipule un 
nombre d'heures par jour (ou par semaine), sinon Ie nombre d'heures peut etre calcule sur 1a base 
des coutumes locales. Ce temps comprend Ie temps de transport et les pauses regulieres pour les 
repas, mais les baisses de rendement possibles dues aux variations climatiques (sa isonnieres) sont 
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5.7.1.3 Temps mort: c'est-a-dire specialement Ie temps de transport al ler et retour au lieu de travail 
ainsi que Ie temps de repos regulier (pause repas). 

5.7.1.4 Temps conges annuel : c'est-a-dire 1a duree annuelle pendant laquelle l'ouvrier est paye alors 
qu'il ne travaille pas. Ce temps peut etre specifie dans Ie Code du travail representant un nom­
bre de j ours fixe par mois de travail. 

5.7.1.5 Jours feries obligatoires : definir Ie nombre de jours feries obligatoires (habituel) par an. 

5.7.2. Cout 

Preciser si Ie paiement du salaire est obligatoire (habituel) pour certains (ou tous) les jours 
feries. 

5.7.2.1 Salaire de base: c'est- a-dire Ie paiement de base par rapport au temps de travail effectue : Le 
Code du travail peut stipuler des taux mensuels, hebdomadaires ou journaliers (rarement des taux 
horaires). 

5.7.2.2 Paiement des Conges : indiquer les reglements applicables pour Ie paiement des conges autorises. 

5.7.2.3 Paiement des heures supplementaires , etc .. : specifier les reglements concernant Ie travail 
supplementaire et des dimanches et jours feries ainsi que les tarifs applicables par jour ou par 
heure. 

5.7.2.4 Autres paiements directs: indiquer les autrespai~ents directs qui peuvent eventuellement se faire, 
tels que indemnit_e de repas,primede :find'annee, etc . .. SpEkifier les taux applicables de telle sor­
te qu'il soit possible de calculer ce coGt comme un pourcentage du salaire de base. 

5.7.2.5 Charges indirectes : indiquer les charges indirectes qui peuvent intervenir telies que les services 
medicaux, facilites de logement, assurances de l'ouvrier, contrat de retraite et caisse de prevoyan­
ce, etc ... Essayer de specifier leur cout, cependant, ceci peut etre tres complique, specialement 
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dans ce cas, tenir compte particulierement des services difficilement rendus comme par exemple 
pas d'hopital public dans la region, pas de Iogements prevus pour les ouvriers, etc ... 

5.8 CONDITIONS DES TRAVAILLEURS 

Decrire brievement les possibilites d'embauche des ouvriers locaux en preclsant Ie niveau general d'experien­
ceo Donner egalement un aper~u global sur Ie developpement de la region concernant les problemes de la main d'oeuvre, 
par exemple, s'il existe deja des conditions de travail, etc .•. 
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5.9 OBSERVATIONS DIVERSES

Indiquer les conditions gên6rales de la région ayant trait aux op6rations d'une entreprise forestière telles que
la possibilité et la localisation d'ateliers extérieurs au chantier, les approvisionnements de matériels, les pi6ces
de rechange, le carburant, etc ... Si on ne peut se les procurer dans la région, indiquer oil il ya possibilit6 de s'ap-
provisionner (peut-être en dehors du pays seulement, par exemple d6pots d'usine d'équipement lourd).
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5.9 OBSERVATIONS DIVERSES 

Indiquer les conditions generales de la region ayant trait aux operations d'une entreprise forestiere telles que 
la possibilite et la localisation d'ateliers exterieurs au chantier, les approvisionnements de materiels, les pieces 
de rechange, Ie carburant, etc ... Si on ne peut se les procurer dans la region, indiquerou il y a possibilite de s'ap­
provisionner (peut-etre en dehors du pays seulement, par exemple depots d'usine d'equipement lourd). 
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CHAPITRE 5

CALCULS PREALABLES

Ce chapitre fournit les normes et les tableaux pr66tablis. Quand des options sont possibles (par exemple dêbardeur
pneus ou tracteur à chenilles), il faut calcular les deux possibilite's permettant ainsi de choisir la plus avantageuse.

Toutes les données en rapport sont codifi6es, le nombre code 6tant pr6c6(16 de "CP".

La "réf&rence (Code)"indique-e se rapporte soit à des Données de Base, soit à d'autres calculs préalables. Pour chaque
cas, la m6thode de calcul est montrée dans l'en-tête du tableau ou dans les "remarques" qui suivent.

INDEX POUR LES CALCULS PREALABLES

CP 1 SCHEMA D'EXPLOITATION (FLUX DE PRODUCTION) ET TECHNIQUES OPERATIONNELLES
CP 2 INTENSITE D'EXPLOITATION - PRODUCTION ANNUELLE ET TOTALE/SUPERFICIE ANNUELLE D'ABATTAGE -

DUREE D'EXPLOITATION
CP 3 REPARTITION DE LA PRODUCTION PAR DESTINATION
CP 4 FACTEURS D'ENVIRONNEMENT GLOBAUX

4.1 CONTRAINTES SUR L'EQUIPEMENT
4.2 ORGANISATION GENERALE
4.3 CONTRAINTES DE MAIN-D'OEUVRE

CP 5 TEMPS DE TRAVAIL ET COUTS
5.1 COUT OUVRIER/EQUIPE PAR JOUR DE TRAVAIL
5.2 HEURES EFFECTIVE OUVRIER/EQUIPE PAR JOUR DE TRAVAIL - COUT OUVRIER/EQUIPE PAR HEURE

EFFECTIVE OUVRIER/EQUIPE
CP 6 COUT MACHINE

6.1 COUT MACHINE PAR HEURE PRODUCTIVE MACHINE - SCIE A CHAINE
6.2 COUT MACHINE PAR HEURE PRODUCTIVE MACHINE - DEBARDEUR A PNEUS
6.3 COUT MACHINE PAR HEURE PRODUCTIVE MACHINE - TRACTEUR A CHENILLES
6.4 COUT MACHINE PAR HEURE DE STATIONNEMENT ET PAR HEURE DE ROULAGE - GRUMIER

CP 7 COUTSTEMPS RESUMES
7.1 TEMPS MACHINE PAR RAPPORT A TEMPS EQUIPE
7.2 TOTAL COUTS TEMPS - EQUIPE + MACHINE

CP 8 CALCULS DIMENSION CHARGES
CP 9 ELEMENTS TEMPS
CP 10 COUTS TEMPS RESUMES - TRANSPORT PAR CAMION
CP 11 ROUTES PRINCIPALES
CP 12 ROUTES SECONDAIRES

12.1 COUTS DE CONSTRUCTION PAR KM
12.2 DENSITE DES ROUTES SECONDAIRES - COUT DES ROUTES SECONDAIRES PAR M3 (Débardé)
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CHAPITRE 5 

CALCULS PREALABLES 

Ce chapitre fournit les narmes et les tableaux preetablis. Quand des options sont possibles (par exemple debardeur 
a pneus au tracteur a chenilles), il faut ca lculer les deux possibilites permettant ainsi de choisir la plus avantageuse. 
Toutes les donnees en rapport sont cod ifiees, Ie nombre code etant precede de "ep" . 

La "reference (Code)lIindiquee se rapporte sait a des Donnees de Base, Bait a d'autres calculs prealables. Pour chaque 
cas, la methode de caleuI est montree dans lien-tete du tableau au dans les "remarques" qui suivent . 

CP 1 
CP 2 

CP 3 
CP 4 

CP 5 

CP 6 

CP 7 

CP 8 
CP 9 
CP 10 
CP 11 
CP 12 

INDEX POUR LES CALCULS PREALABLES 

SCHEMA D'EXPLOITATION (FLUX DE PRODUCTION) ET TECHNIQUES OPERATIONNELLES 
INTENSITE D'EXPLOITATION - PRODUCTION ANNUELLE ET TOTALE/SUPERFICIE ANNUELLE D'ABATTAGE -
DUREE D'EXPLOITATION 
REPARTITION DE LA PRODUCTION PAR DESTINATION 
FACTEURS D'ENVIRONNEMENT GLOBAUX 
4.1 CONTRAINTES SUR L'EQUIPEMENT 
4.2 ORGANISATION GENERALE 
4.3 CONTRAINTES DE MAIN-D'OEUVRE 
TEMPS DE TRAVAIL ET COUTS 
5.1 COUT OUVRIER/EQUIPE PAR JOUR DE TRAVAIL 
5.2 HEURES EFFECTIVE OUVRIER/EQUIPE PAR JOUR DE TRAVAIL - COUT OUVRIER/EQUIPE PAR HEURE 

EFFECTIVE OUVRIER/EQUIPE 
COUT MACHINE 
6.1 COUT MACHINE PAR HEURE PRODUCTIVE MACHINE - SCIE A CHAINE 
6.2 COUT MACHINE PAR HEURE PRODUCTIVE MACHINE - DEBARDEUR A PNEUS 
6.3 COUT MACHINE PAR HEURE PRODUCTIVE MACHINE - TRACTEUR A CHENILLES 
6.4 COUT MACHINE PAR HEURE DE STATIONNENENT ET PAR HEURE DE ROULAGE - GRUMIER 
COUTS TEMPS RESUMES 
7.1 TEMPS MACHINE PAR RAPPORT A TEMPS EQUIPE 
7.2 TOTAL COUTS TEMPS - EQUIPE + MACHINE 
CALCULS DIMENSION CHARGES 
ELEMENTS TEMPS 
COUTS TEMPS RESUMES - TRANSPORT PAR CAMION 
ROUTES PRINCIPALES 
ROUTES SECONDAIRES 
12.1 COUTS DE CONSTRUCTION PAR KM 
12.2 DENSITE DES ROUTES SECONDAIRES - COUT DES ROUTES SECONDAIRES PAR M3 (Debarde) 
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CP 13 DISTANCES DE TRANSPORT ROUTIER
CP 14 PRODUCTION (PRODUCTIVITE) DES OPERATIONS

14.1 ABATTAGE-FACONNAGE (SCIE A CHAINE)
14.2 DEBUSQUAGE- DEBARDAGE
14.3 OPERATIONS SUR PARC
14.4 CHARGEMENT
14.5 TRANSPORT PRINCIPAL (TRANSPORT PAR CAMION)

1. SCHEMA D'EXPLOITATION (FLUX DE PRODUCTION)

ET TECHNIQUES OPERATIONNELLES

1.1 Definition des points de livraison et des_routes d'accès

Considérer tous les renseignements fournis dans les Données de Base et êtudier attentivement la carte. Tacher de
déterminer les destinations finales les plus probables des grumes. Cela peut être soit, par exemple, un port existant
environ 600 km de la zone, soit une scierie située dans une ville importante A 60 km environ de la zone.

Supposons : - d'une part, qu'A 10 km de la zone passe une route allant jusqu'A la ville, et que la zone adjacente
ne soit pas trop accidentée, les livraisons A la scierie pourraient s'effectuer en transport direct par camion. Le point
de livraison se trouvant être ainsi l'emplacement de la scierie.

- d'autre part, qu'il n'existe pas de route ou de chemin de fer menant au port d'exportation, mais que
par contre il y ait une riviêre importante débouchant dans le port, que traverse une route, disons A une vingtaine de
km au-delA de la ville. La livraison des grumes pourrait donc s'effectuer à l'intersection de la rivière et de la route,
qui devient alors le deuxième point de livraison (cette estimation n'est pas valable pour un transport sur longue dis-
tance).

Cependant, il existe également une autre possibilitê, c'est-A-dire le transport par camion de toutes les grumes
jusqu'A un point de mise A l'eau dans la zone d'oa elles seront acheminges par flottage jusqu'A une ville, une partie
pouvant être livrée A une scierie locale, une autre réexpédiêe par chemin de fer (sill y en a un) jusqu'A un port d'embar-
quement.

Dans ce cas, cette estimation ne permet que les calculs jusqu'au point de mise à l'eau. Cependant, si le flottage
peut être envisagê come une °Oration intégrêe de l'exploitation, il faut calculer sêparêment le transport par cours
d'eau. 11 est alors nêcessaire de posséder des données plus précises ainsi que des connaissances techniques plus spé-
cialisées qui ne sont pas prises en considération dans ce manuel mais en principe, on peut en faire le calcul dans le
cadre des lignes gén6rales utilisées pour les autres estimations de coêt op6rationnel.

CP. 1

De toute maniêre, pour toute estimation on doit choisir une méthode de transport et déterminer les points de livrai-
son et les routes d'accès correspondants.

CP 13 
CP 14 

1. 
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DISTANCES DE TRANSPORT ROUTIER 
PRODUCTION (PRODUCTIVITE) DES OPERATIONS 
14.1 ABATTAGE-FACONNAGE (SCIE A CHAINE) 
14.2 DEBUSQUAGE- DEBARDAGE 
14 .3 OPERATIONS SUR PARC 
14 .4 CHARGEMENT 
14.5 TRANSPORT PRINCIPAL (TRANSPORT PAR CAMION) 

SCHEMA D'EXPLOITATION (FLUX DE PRODUCTION) 

ET TECHNIQUES OPERATIONNELLES 

1.1 Definition des pOints de li vraison et des _routes d'acces 

CP. 1 

Considerer tou s les renseignements fournis dans les Donnees de Base et etudier attentivement la carte. Tacher de 
de t erminer les destinations finales les plus probables des grumes. Cela peut etre sait, par exemple, un port existant a 
environ 600 km de la zone, sait une scierie situee dans une ville importante a 60 km environ de la zone . 

Supposons : - dlune part, qu'a 10 km de la zone passe une route a11ant jusqu'a la ville, et que la zone adjacente 
ne sait pas trap accidentee, les livraisons a la scierie pourraient s'effectuer en t r ansport direct par carnian . Le point 
de livraison se t rouvant etre ainsi l'emplacement de la scierie. 

- d'autre part, qu'il n'existe pas de route ou de chemin de fer menant au port d'exportation, mais que 
par contre il y ait une riviere importante d€bouchant dans Ie port, que tra~erse une route , disons a une vingtaine de 
km au-delA de la ville. La l i vraison des grumes pourrait done s'effectuer A l'intersection de la riviere et de la route, 
qui devient alors Ie deuxieme point de livraison (ce tte estimation n'est pas va lable pour un transport sur longue dis­
tance). 

Cependant, il existe egalement une autre possibilite, c'est-a-dire I e transport par camion de toutes les grumes 
jusqu'a un point de mise a I'eau dans Ia zone droll elles seront acheminees par flottage jusqu'a une v ille, une partie 
pouvant etre livree a une scierie l ocale, une autre reexpediee par chemin de fer ~'il y en a un) jusqu'a un port d'embar­
quement. 

Dans ce cas, cette estimation ne permet que les calcuis jusqu'au point de mise a l'eau. Cependant, si Ie flottage 
peut etre envisage comme une operation integree de l'exploitation, il faut calculer separement Ie transport par cours 
d'eau. 11 est a l ors necessaire de posseder des donnees plus precises ainsi que des connaissances t echniques plus spe­
cialisees qui ne sont pas prises en consideration dans ce manuel mais en principe, on peut en faire Ie calcul dans le 
cadre des lignes generales utilisees pour les autres estimations de cout operationnel. 

De toute maniere, pour toute estimation on doit choisir une methode de transport et determiner les point5 de livrai­
son et les routes d'acces correspondants. 



Classe de Terrain
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1.2 Definition de la methode et des techniques d'exploitation

Il faut également prendre une dêcision concernant les techniques. L'estimation d6crite ne tient compte que de cel-
les qui, dans la plupart des cas, seront des options 6videntes lorsque des m6thodes d'exploitation rationnelles sont
utilisées, à savoir : abattage et tronçonnage à la scie à chaine, débardage par tracteur A chenilles ou d6bardeur A pneus
ou coordination des deux, et transport par camion. Si d'autres techniques doivent être employées, par exemple le daardage
par "éléphant, un calcul spécial doit être fait, mais, comme il a déja Et& mentionn6 au sujet du transport par eau, des
connaissances et des données plus pre-cises sont ne-cessaires qui ne sont pas considérges dans les normes de ce manuel.
De même, s'il faut faire du débusquage par cable, parce que le terrain est montagneux, elles ne pourront être appliquêes
ne concernant que la topographie du débardage par trainage. Le debusquage par cable ne doit être envisag& que lorsque le
d-ébardage, même par tracteur A chenilles, n'est plus du tout praticable, et dans ce cas des conditions tout a fait
différentes devront être 6galement applique-es, par exemple pour la construction de routes. L'estimation du prix de re-
vient global de ces cas particuliers exigera des normes très diff6rentes de celles fournies dans ce manuel.

En ce qui concerne le d-dbardage par traînage, il peut s'effectuer en gênéral aussi bien par d6bardeur à pneus que
par tracteur à chenilles, car la plupart du temps les conditions ne sont évidentes ni pour l'un ni pour l'autre. Pour
ces cas, les deux possibilités devront être calcul6es.

Les normes grossiares pour la sélection des techniques de débardage sont

Débardeur à pneus Tracteur à chenilles

optimum convenable

2 convenable convenable
optimum possible

3 douteux convenable

4 non praticable douteux

Les d6bardeurs à pneus et les tracteurs à chenilles de 175 cv, ainsi que les camions grumiers avec semi-remorque
A tube, susceptibles de transporter une charge utile de 25-30 Tonnes, sont consid6r6s comme mat6riel type. On peut
envisager d'autres classes de matériel, simplement en changeant les capacita's de charge indiquées.

Une récapitulation de toutes les consid&rations -énumêrées ci-dessus devrait être résumée dans (a) une me-thode
d'exploitation fix6e et (b) des techniques définies. Les alternatives possibles dans les deux cas pourront être évalu&es.
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1. 2 Def; nit; on de 1 a methode. et des techn; ques d' exp 10; ta t; on 

11 faut egalement prendre une decision concernant les techniques . L'estimation decrite ne tient compte que de cel­
les qui, dans la plupart des cas, seront des options evidentes lorsque des methodes d'exploitation rationnelles sont 
utilisees, a savoir : abattage et tron~onnage a la scie a chaine, debardage par tracteur a chenilles au d€bardeur a pneus 
au coordination des deux, et transport par carnian. Si d'autres techniques doivent etre employees, par exemple Ie debardage 
par elephant, un calcul special dait etre fait, mais, comme il a dej a ete mentionne au sujet du transport par eau, des 
connaissances e t des donnees plus precises sont necessaires qui ne sont pas considerees dans les normes de ce manuel. 
De meme, slil faut faire du debusquage par cable, parce que Ie terrain est montagneux, elles ne pourront etre appliquees 
ne concernant que 1a topographie du debardage par trainage. Le debusquage par cable ne doit etre envisage que lorsque Ie 
debardage, meme par tracteur a chenilles, n'est plus du tout praticable, et dans ce cas des conditions tout a fait 
differentes devront etre egalernent appliquees, par exemple pour la construction de routes. L'estimation du prix de re­
vient global de ces cas particuliers exigera des normes tres differentes de celles fournies dans ce manuel. 

En ce qui concerne Ie debardage par trainage, il peut s'effectuer en general aussi bien par debardeur a pneus que 
par tracteur a chenilles, car la plupart du temps les conditions ne sont evidentes ni pour l'un ni pour l'autre. Pour 
ces cas, les deux possibilites devront etre calculees. 

Les normes grossieres pour la selection des techniques de debardage sont 

Classe de Terr ain Debardeur a :eneus Tracteur a chenilles 

optimum convenable 

2 convenable convenable 
optimum possible 

3 douteux convenable 

4 non praticable douteux 

Les debardeurs a pneus et les tracteurs a chenil l es de 175 cv, ainsi que les camions grumiers avec semi- remorque 
a tube, susceptibles de transporter une charge uti l e de 25- 30 Tonnes, sont consideres comme materiel type. On peut 
envisager d'autres classes de materiel, simplement en change ant les capacites de charge indiquees. 

Une recapitulation de toutes les considerations enumerees ci- dessus devrait etr e resumee dans (a) une methode 
d'exploi t ation fixee et (b) des techniques definies. Les alter natives possibles dans les deux cas pourront etre evaluees. 
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2 - INTENSITE D'EXPLOITATION - PRODUCTION ANNUELLE ET TOTALE/SUPERFICIE ANNUELLE D'ABATTAGE -
DUREE D'EXPLOITATION

1CP 2 I

(

(

(
Unité d'évaluation

(

(

(

Référence (code)

( Code Code
( N°

(

terrain peuplement

(

(

(

(

(

(

(( Total ou moyenne pondérée

En évaluant les chiffres du volume total, prévoir les disponibilités de capital, les conditions générales du marché etc...
décider une capacité de production annuelle et récapituler de la façon suivante

(

((

Volume annuel
1

Période totale
d'exploitation

i

Superficie annuelle d'abattage

((

Abattu
I

1

Débardé
commercia-
lisable

Maximum Minimum Moyenne

(

((

(

( m3)
1

1
(m3)

1

1

1

(m3) années (ha) (ha) (ha)

!

!

(1)

1

¡Superficie
!productive

(2)

Volume
par ha

(abattu)

(3)

Volume
par ha

(débardé)

(4)

Ratio de
fagonnage

(5)

Volume

(6) (7) (8)
)

Volumes totaux )

)

par ha
(commercial) Abattu

Commercia- )
L Débardé

\

lisable
)

DB 2.1 DB 4.5.2 DV 4.6.2 DB 4.4.5 (3) x (4) (1) X (2) (1) X (3) (1) X (5) ?

)

(ha) (m3)

L

L

(m3)

L

L

L

(m3) L

L

L

L

(m3)
)

(m3) (m3) )

)

)

L
)

L
)

L
)

)

)

)

CODES : CP 2.1 CP 2.2 CP 2.3
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2 - INTENSITE D'EXPLOITATION - PRODUCTION ANNUELLE ET TOTALE/SUPERFICIE ANNU ELLE D'ABATTAGE -
DUREE D'EXP[OIIAIION 

I CP 2 I 

1 (7) (8)) 
( Volumes totaux l 
( 1 1 ) 
( i D-b d- . Commercia- ) 

((______________ _ _____ :_e_a_r_e ___ l_i_s_a_b_le __ ,)) 

,(I) X (3) (I) X (5) 
(-------------------- -------- -------) ( ) 
( (m3) (m3)) 
( ) 

i l 
( ) 

1 l 
(------------------- ----------------------- -------) 
1 Total ou moyenne ponderee l 

CODES : CP 2.1 CP 2.2 CP 2.3 

En evaluant les chiffres du volume total, prevoir les disponibilites de capital, les conditions generales du marche etc ... 
decider une capaci te de production annuelle et recapituler de la fa~on suivante : 

Volume aonue! Superficie annuelle d' abattage 

commercia- Pcriode totale 
Abattu Debarde lisable d'exploitation Ma;x:imum Minimum Moyenne 

(m3) (m3) ! (m3) annees (ha) ! (ha) (ha) 

! 



En g6ngral, deux catégories principales de grumes seront produites ; une pour l'exportation, une autre pour
la consommation locale. Cette distinction est évidente du point de vue commercial, mais pour le calcul des prix de
revient d'exploitation, le criCere devra atre les diff6rents points de livraison possibles des deux catégories (ou plus)

de grumes.
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3. REPARTITION DE LA PRODUCTION PAR DESTINATION

o

CP. 3

En se basant sur les indications des Donnges de Base concernant la r6partition du volume commercialisable
par catégorie de grumes et le choix des points de livraison, tels que d6finis en CP 1, r-écapituler comme suit

UNITE D'EVALUATION

Pourcentage (en décimales) du Volume commerciali-
sable livré A

)

)

)

)

A1 A2 A3 A4 A5 A6
)

)

(
N Code

Terrain
Code

Mat6riel

)

)

)

)

)

)

)

)

)

)

)

)

- 22 -

3. REPARTITION DE LA PRODUCTION PAR DESTINATION 

En general, deux categories principales de grumes seront produites ; une pour l'exportation, une autre pour 
la consommation locale. Cette dis tinction est evidente du point de vue commercial, mais pour le calcul des prix de 
revient d'exploitation, Ie critere devra etre les differents points de livraison possibles des deux categories (au · plus) 
de grumes. 

En se basant sur les indications des Donnees de Base concernant la repartition du volume commercialisable 
par categorie de grumes et le choix des points de livraison, tels que definis en CP I, recapituler comme suit: 

( ) 
( Pourcentage (en decimales) du Volume commerc i ali- ) 

( UNITE D'EVALUATION sable livre a ) 
( ) 

( Al A2 A3 A4 AS A6 ) 
( ) 

(N° Code Code ) 
~ Terrain Materiel ; 

( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 

(.----~--------------~----~--~~----~----~----~-----) 

• 
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4. FACTEURS D'ENVIRONNEMENT GLOBAUX CP4

A partir d'une estimation globale de données fournies dans les Données de Base, ainsi que de la méthode d'exploi-
tation et son intensité déterminées, il faut tacher d'évaluer les facteurs d'environnement globaux en les groupant de
la maniare suivante

moyens : c'est-a-dire une condition qui n'est pas contraire, en tenant compte que les conditions pour les ex-
ploitations forestières tropicales sont rarement faciles ou favorables.

contraires : c'est-à-dire des conditions tras opposées.

En plus des conditions globales de terrain et de climat, il faut considérer : a quelle distance la zone se trouve
située par rapport aux centres sociaux et comment fonctionnent les communications a longue distance. Egalement, s'il
est possible d'accéder facilement aux services d'entretien extérieurs au chantier ; les pièces de rechange, les pneus,
le carburant, etc ... seront-ils disponibles rapidement? L'exploitation envisagée sera-t-elle a grande échelle et pour-
ra-t-elle alors surmonter les conditions contraires possibles? Si le niveau de qualification professionnelle des ouvriers,
principalement en ce qui concerne le fonctionnement du matériel lourd sera élevé?

En se basant sur toutes ces considérations, il faut tacher d'évaluer comment le matériel sera entretenu et utilisé
- soit de façOn efficace et rationnelle ("moyen") ou - soit s'il sera surestimé, mame sous des conditions tropicales,
("contraire").

4.2 Organisation générale

En partant de considérations semblables, il faut essayer d'évaluer comment vont s'effectuer les opérations concer-
nant le logement des ouvriers, les services médicaux, le transport du personnel, etc ... seront-elles efficaces et bien
organisées ("moyens") ou bien l'efficacité opérationnelle générale trainera-t-elle un peu, par exemple, pour une exploi-
tation a petite échelle ("contraires").

CP 4.2

Il faut considérer particuliarement les facteurs climatiques et les renseignements sur l'état de santé général et
sur la capacité physique des ouvriers. richer d'évaluer si le rendement des ouvriers sera efficace dans des limites
raisonnables ("moyen") ou si la capacité de travail en général pourra atre un peu réduite ("contraire").

4.1 Contraintes sur l'équipement I CP 4.11

4.3 Contraintes de main-d'oeuvre CP 4.3 1
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4. FACTEURS D'ENVIRONNEMENT GLOBAUX CP 4 

A partir d'une estimation globale de donnees fournies dans les Donnees de Base, ainsi que de la methode d'exploi­
tat ion et son intensite determinees, il faut tacher d'evaluer les facteurs d'environnement globaux en les groupant de 
la maniere suivante : 

moyens c'est-a-dire une condition qui n'est pas contraire, en tenant compte que les conditions pour les ex­
ploitations forestieres tropicales sont rarement faciles au favorables. 

contraires : c ' es t-a-d ire des conditions tres opposees. 

4.1 Contra i ntes sur 1 'eguipement I CP 4.1 

En plus des conditions globales de terrain et de climat, il faut considerer : a quelle distance la zone se trolive 
situee par rapport aux centres sociaux et comment fonctionnent les communications a longue distance. Egalement, s'il 
est possible d'acceder facilement aux services d ' entretien exterieurs au chantier ; les pieces de rechange, les pneus, 
Ie carburant, etc ... seront - ils disponibles rapidement? L'exploitation envisagee sera-t-elle a grande echelle et pour­
ra-t-elle alors surmonter les conditions contra ires possibles1 Si Ie niveau de qualification professionnelle des ouvriers, 
principalement en ce qui concerne Ie fonctionnement du materiel ' lourd sera eleve1 

En se basant sur toutes ces considerations, il faut tacher d'evaluer comment le materiel sera entretenu et utilise 
- soit de fa~dn efficace et rationnelle ("moyen") ou - soit s'il sera surestime, meme sous des conditions tropicales, 
("contraire"). 

4.2 Organisation glnerale CP 4.2 

En partant de considerations semblables, il faut essayer d'€valuer comment vont s'effectuer les operations concer­
nant Ie l ogement des ouvriers, les services medicaux, Ie transport du personnel, etc .. . seront-elles efficaces et bien 
organisees (llmoyens") ou bien l'efficacite operationnelle general e trainera-t-elle un peu. par exemple, pour une exploi­
tation a petite echelle ("contraires"). 

4.3 Contraintes de main-d'oeuvre I CP 4.3 I 
II faut considerer particulierement les facteurs climatiques et les renseignements sur l'etat de sante general et 

sur la capacite physique des ouvriers. Tacher d ' evaluer si Ie rendement des ouvriers sera efficace dans des limites 
raisonnables ( "moyen") ou si la capacite de travail en general pourra etre un peu reduite ("contraire") , 



5 TEMPS DE TRAVAIL ET COUTS
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Remarques
(1) A partir des données de base, relever les données appropriées et estimer que le travail actif et payé est

de 12 moís. Si les salaires sont calculés A partir d'un taux journalier, considérer qu'une année a 310 jours
payés. Insérer dans (1) le calcul de coût du salaire de base annuel.

Calculer en multipliant(1) par [(5) -1- 1,00]

Calculer en divisant (6) par 250 1/ supposant ainsi que l'on obtient 250 hommes/jours effectifs pour 12
mois de travail payés.

Calculer en multipliant (7) par 1,65 supposant aínsi que le coat d'un assistant/aide pour un opérateur
s'élève A 65 % du coût de l'opérateur.

1./ 250 devrait être consideré comme une moyenne, le chiffre réel dans un cas donne peut varier entre 200 et 300

ICP 5

5.1 CoOt ouvrier/Equipe par jour de travail CP5.1

(

(
(1) (2) (3)

! !

(4)
!

(5)
!

(6)
!

!

(7)
!

(8)
)

)

(

(

(

Catégorie Ouvrier/
Equipe

I
Salaire
de base

I
Salaire

decongé

Autres
paiements
directs

i Total !

Charges
indirectes !laccessoires!

.et charges!

Coat !Coat homme
total ! par jour

12 mois !de travail

Coût equipe)
par jour )

de travail )

( !

i
)

(

(
Reference (code)

DB
5.7.2.1

DB
5.7.2.2

DB
5.7.2.4

DB I
!

5.7.2.5 i(2)+(3)+(4)!
_ _ _ )

)

(

(
Monnaíe comme fr Monnaie Monnaie Monnale )

Nctions de (1)

)

( Opérateur scie A moteur
)

((

Conducteur skidder )

)

.-( Conducteur tracteur A )

( chenilles
)

((

Conducteur chargeur )

)

( Chauffeur grumier I n.a* )

(Mecanicien atelier
(

n.a* )

)

( Manoeuvre n.a* )

( .
)

non applicables CODES : CP 5.1 CP 5.2
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I CP 5 I 5 TEMPS DE TRAVAIL ET COUTS 

5.1 Coat ouvrier/Equipe par jour de travail I CP 5.11 

( (8) ) 
( ) 

(4) (5) (6) (7) 

( Cout equipe) 
Charges 

Total CoGt ICoGt homme! 
( par jour ) !accessoires! total ! par jour ! 

indirectes 
( de travail ) let charges! 12 mois ide travail! 

(-------- ) 
( I I ) 

! ! ! ! 

( i(2)+(3)+(4)i) ( ___________ =.:..:....:..::..:...:..... -=..:...:..:::..:.::... __ =.:..:....:..::..:..:- 5.7.2.5 I ____________ _ 

( Monnaie ! ~.--- comme fractions de (I) i----~,.! Monnaie Monnaie Monnaie ~ , 
( !) 
( Operateur scie a moteur ) 

~ Conducteur skidder l 
.. ( Conducteur tracteur a ) 

( chenilles ) 

~ Conducteur chargeur l 
( Chauffeur grumier n. a * ) 
~ Mecanicien atelier n.a * l 
( Manoeuvre n.a * ) 
( ) 

*non applicables CODES CP 5.1 CP 5.2 

Remargues 
(1) A partir des donnees de base, relever les donnees appropriees et estimer que Ie travail actif et paye est 

de 12 mois. Si les sal aires sont calcules a partir d'un taux journalier, considerer qu'une annee a 310 jours 
payes. Inserer dans (I) Ie calcu! de cout du salaire de base annue!. 

(6) Calculer en mUltipliant(l) par [(5) + 1,00] 

(7) Calculer en divisant (6) par 250 L/ supposant ainsi que l'on obtient 250 hommes/jours effectifs pour 12 
mois de travail payes. 

(8) Calculer en multipliant (7) par 1,65 supposant ainsi que Ie cout d'un assistant/aide pour un operateur 
s'eleve a 65 % du coot de l'operateur. 

11 250 devrait etre considere comme une moyenne, Ie chiffre ree l dans un cas donne peut varier entre 200 e t 300 



Si les données de salaires sont fournies y compris tous accessoires et charges, les ins6rer directement dans (6)
en omettant les calculs précédents.

Si les donn6es se rapportant A (2), (3) et (4) ne sont pas fournies de mani6re semblable, considérer que (5)
représente

0.75 lorsque les réglements du travail sont effectifs ou si l'exploitation est à grande 6chelle.

0.35 lorsque les r-églements du travail sont souples ou si l'exploitation est a petite échelle.

5.2 Heures effectives ouvrier/equipe par jour de travail - Coat ouvrier/équipe par heure
effective ouvrier/équipe
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CODES

1/ Comme opêration abattage

2/ Un ouvrier

3/ Un contremaTtre + Deux ouvriers

4/ c'est-a-dire Temps total de rotation par jour de travail

CP 5.2.1 CP 5.2.2.

CP5.2

(1) Remplir le tableau suivant

(
(1)

( : Coat êquipe :

(2)

Heures de travail:
(3)

Coat "équipe
)

)

( Opération catêgorie : par jour : (effectives) - . par heure )

( ouvrier/équipe de travail : par jour de : 6quipe )

( travail : (effective) )

( Référence (Code) :CP 5.1.1.-CP
(

5.1.2
:

- : (1) : (2)
)

)
monnaie monnaie

)( :

: )
(( Op6ration abattage - Scie a-

chaIne
(

:

:

)

)

( D6bardage - Tracteur è pneus : )

( Tracteur a chenilles: )

(
Parc - Tronçonnage 1/

)

( Ecorçage 2/ )

(
Pr6servation 2/

(

Cubage 3/
(

:

:

:

)

)

)

( Chargement : Chargeur )

(( Transport principal - Camion 4/_ )
)
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Si les donnees de salaires sont fournies y compris tous accessoires et charges, les inserer directement dans (6) 
en omettant les calculs precedents. 

Si les donnees se rapportant a (2), (3) et (4) ne sont pas fournies de maniere semblable, considerer que (5) 
represente 

0.75 lorsque les reglements du travail sont effectifs au si l'exploitation est a grande echelle. 

0.35 lorsque les reglements du travail sont souples au si l'exploitation est a petite echelle. 

5.2 Heures effectives ouvrier/e 
e ectlve ouvrier equipe 

ar jour de travail - Cout ouvrier/e 

(I) Remplir le tableau suivant 

( (1) (2) 
( Cout equipe Reures de travail: 
( Operation categorie par jour (eff ec t i ves) 
( ouvrier/equipe de travail par jour de 
( travail 
( 

Reference (Code) ~cp 5.1. I.-CP 5. I .2: ( 
monnaie 

( 
( 

Operation abattage - Scie a ( 
( 

chaine 

( Debardage - Tracteur a pneus 
( Tracteur a chenilles: 
( 

Parc - Tronc;onnage 1/ ( 
Ecorc;age 21 ( 
Preservation 21 ( 
Cub age 11 ( 

( Chargement : Chargeur 
( Transport principal - Camion ~I ( 

CODES CP 5.2. I 

Y Comme operation abattage 

!,.I Un ouvrier 

2.1 Un contremaitre + Deux ouvriers 

~I c'est- a- dire Temps total de rotation par j our de travail 

ar heure CP 5.2 

(3 ) ) 
Cout equipe ) 

par heure ) 
equipe ) 

(effective) ) 

( I) : (2) 
) 

monnaie 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 

CP 5.2.2. 
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Remarques

(2) : Evaluer toutes les données fournies en tant que donne-es de base , se rapportant au temps de travail.
Ces donn6es doivent representer , si possible, des valeurs moyennes pratique-es en gen6ral, sinon
faut tacher de les 6valuer en tenant compte du total des heures de travail journalier ("campement
campement") , du temps probable de transport, en se rappelant que le temps effectif de l'-équipe corres-
pond au nombre d'heures pendant lesquelles l'équipe travaille , excluant le temps improductif (par exem-
ple le transport aller et retour au lieu de travail, le temps de repos), mais comprenant le temps pour
des tâches auxiliaires (par exemple entretien de la machine).

Il y aura de grandes variations dans les distances de transport depuis le campement jusqu'au lieu de
travail d'une ann6e sur l'autre, cependant, on 61imine g6n6ralement ces grandes différences en tenant
compte d'une moyenne pour le d6placement au campement et/ou pour l'am6lioration des facilit&s de trans-
port. Il faut tacher d'estimer une valeur moyenne pour chaque °Oration, applicable A toute la zone
d'6valuation. A titre d'information On6rale , et dans le cas °a on ne dispose pas de données semblables,
les indications pratiques sont

)

Facteur d'Environnement )

CP 4.2 )

)Moyen Contraire
)

)Heures effectives par jour
)

I/ c'est-A-dire le temps journalier total de rotation. Le transport de l'êquipe ne représentera en gêngral
qu'une partie du temps de roulage, et entretien du camion, pauses pour repas, etc.. inclus dans le
temps de stationnement.

OPERATION

6

7

8.

4

5

7 1/

)

)

)

)

)

)

)

Op6rations sur le terrain

Parc

Transport par camion
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Remarques 

(2) : Evaluer tcutes les donnees fou rnies en tant que donnees de base, se rappor tant au temps de travail. 

1/ 

Ces donnees doivent representer , 51 possible, des valeurs moyennes pratiquees en general, sinon i1 
faut tacher de les evaluer en tenant compte du total des heures de travail journalier C1campement a 
campementll) , du temps probable de transport, en se rappelant que Ie temps effectif de l'equipe cor res­
pond au nombre d'heures pendant l esquel les l'equipe travaille , exc luant Ie temps improductif (par exem­
ple le transport aller et retour au lieu de travail, Ie temps de repos), mais comprenant Ie temps pour 
des taches auxiliaires (par exemple entretien de la machine). 

II Y aura de grandes variations dans les distances de transport depuis Ie campement jusqu'au lieu de 
travai l d'une annee sur l'autre, cependant, on elimine generalement ces grandes differences en tenant 
compte d'une moyenne pour Ie deplacement au campement et/ou pour l'amelioration des facilites de trans­
port. II faut tacher d'estimer une valeur moyenne pour chaque operation, applicable a toute la zone 
d'evaluation. A titre d'information generale , et dans Ie cas ou on ne dispose pas de donnees semblables, 
les indications pratiques sont : 

OPERATION 

Operations sur Ie terrain 

Parc 

Transport par carnion 

( ) 
( Facteur d'Environnement ) 
( ______________ ~CP~4~.~2 _______________ ) 

~ Moyen Contraire ~ 

~ Heures effectives par jour ~ 
( ) 
( ) 
(6 4) 
( ) 
(7 5) 

( 8 1/ 7 1/ ) 
( . ) 

c'est-a-dire Ie temps journalier total de rotation. Le transport de l'equipe ne representera en general 
qu'une partie du temps de roulage, et entretien du camion, pauses pour repas, etc .• inclus dans Ie 
temps de stationnement. 



6 COUT MACHINE
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6.1 Cat machine ar heure roductive machine - Scie ä chaine

Coût par heure productive machine

Remarques

L'amortissement total est égal au prix d'achat : calculer l'amortissement horaire en divisant
le prix d'achat par 800 heures.

Calculer : prix du litre d'essence X 0,95

Calculer : prix d'achat X 0,75

1CP 6

ICP 6.1

(1) (2) (3) (4)

Carburant Réparations et
Amortissement

lubrifiant entretien
Coût total

))(

(c

DB 5.6 DB 5.6
(1) + (2) + (3)

)

)

(

Scie A chaIne Essence

))

(c

Monnaie Monnaie Monnaie Monnaie

))(

))

)

(c

CODE CP 6.1

- 27 - I CP 6 CaUT MACHINE 

6.1 CoOt machine par heure productive machine - Scie a cha ine I CP 

) 
) 

( 
Cout par heure productive machine ( 

(4) 
) 
) 

( 
(1 ) (2) (3) 

( 
) 

Cout total 
) 
) 

( 
Carburant Reparations et ( 

( Amortissement 
lubrifiant entretien 

( ) 
) 

( 1 ) + (2) + (3) ) 
) 

( 
DB 5.6 DB 5.6 

( Scie a chaine Essence 
( 

Monnaie ) 
) 

( 
l·lonnaie Monnaie Monnaie 

( 
( ) 

) 
) i 

( ) 
( ) 

CP 6.1 --_. ·CODE 

Remargues : 

(1) L'amortissement total est ega! au prix d'achat 
Ie prix d'achat par 800 heures. 

cal euler l'amortissement horaire en divisant 

(2) Calculer prix du litre dtessence X 0,95 

(3) Calculer prix d'achat X 0,75 

6 

6.1 
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6.2 CoOt machine par heure productive machine - D6bardeur à pneus

!(2) I
(

(1)

(

Amortissement, Intérêt
!

(
! !

DB 5.3
( DB 5.6

! !

! 1

klaordeur pneust
!

( ! !

( Monnaie ! Monnaie !

(
! !

(
! !

(
! !

(
1

i

CODE : CP 6.2

Remarques

CP6.2

1/ Supposant que le coat total des rêparations et entretien pendant toute lA durée,d'utilisation de la ma-

chine est égarau. prix d'Achat moins les pneus.

(3)
1

!

(4)
!

(5) (6) (7)
)

Assurances !

Pneus
1 R6parations Carburant & Coût total )

taxes ! ! & entretien lubrifiant machine )

! ! )

DB 5.4
1

!

DB 5.6
!

! DB 5.6
DB 5.6 (1)4.(2)-4-(3) )N

DB 5.5
!

iddbardeurpneus Diesel +(4)+(5)+(6) 1

! ! )

Monnaie ! Monnaie ! Monnaie Monnaie Monnaie )

! ! )

! ! )

1 ! )

! 1 .
)

(1) Calculer en multipliant le prix d'achat moins les pneus par 0,90 puis diviser par
8 000 heures si CP 4.1 est "moyen"
6 000 heures si CP 4.1 est "contraire"

(2) Calculer en multipliant le prix d'achat moins les pneus par 0,60 et par le taux d'intérêt, exprimé
en décimales, puis diviser par
2 000 heures si CP 4.1 est "moyen"
1 500 heures si CP 4.1 est "contraire"

(3) Calculer en multipliant le prix d'achat moins les pneus par le taux total de l'assurance, taxes etc...
exprim6 en décimales, puis diviser par
2 000 heures si CP 4.1 est "moyen"
1 500 heures si CP 4.1 est "contraire"

(4) Calculer en divisant le prix diachat du train de pneus par
2 000 heures si CP 4.1 est "moyen"
1 500 heures si CP 4.1 est "contraire"

(5) Calculer en multipliant le prix d'achat moins les pneus exprim6 en milliers d'unit6s monétaires 1/ par
0,125 si CP 4.1 est "moyen"
0,167 si CP 4.1 est "contraire"

(6) Calculer en Trultipliant le coût du litre de gas oil par 21,0 et ajouter 0,35
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6.2 CoOt machine par heure productive machine - Debardeur a pneus 1 CP 6.21 

(I) (2) (3) (4) (5) (6) (7)) 
( ) 
( . ! ~ Assurances Reparations Carburant & Cout total ) 
(Amort~ssement! Interet taxes Pneus & entretien lubrifiant machine ) 

(----_!_-------------- ----_!_._--------) 
t DB 5.6 ; DB 5.3 DB 5.4 DB 5.6 5 6 I DB 5.6 (1)+(2)+(3) l 
(debardeur pneusi DB 5.5 · ideba~~eu': pneus· Diesel +(4)+(5)+(6)) 

(
( ---------------! ----- ------)) 

Monnaie Monnaie . Monnaie Monnaie Monnaie Monnaie Monnaie 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 

CODE 

Remarques 

(J) Calculer en multipliant Ie prix d'achat mains les pneus par 0,90 puis diviser par 
8 000 heures si CP 4.1 est "moyen" 
6 000 heures si CP 4.1 est "contraire ll 

CP 6.2 

1~; (2) Calculer en multipliant Ie prix d'achat mains les pneus par ' 0,60 et par Ie taux d'interet, exprime 
en decimales, puis diviser par : 
2 000 heures si CP 4 . 1 est "moyen" 
I 500 heures si CP 4.1 est "contraire" 

(3) Calculer en multipliant Ie prix d'achat mains les pneus par Ie taux total de l'ass.urance, taxes etc ••. 
exprime en decimales, puis diviser par 
2 000 heures si CP 4.1 est "moyen" 
1 500 heures si CP 4.1 est I1contraire" 

(4) Calculer en divisant Ie prix d'achat du train de pneus par 
2 000 heures si CP 4.1 est "moyen" 
1 500 heures si CP 4.1 est "contraire" 

(5) Calculer en mUltipliant Ie prix d'achat moins les pneus exprime en milliers d'unites monetaires 1/ par 
0,125 si CP 4.1 est "moyen" 
0,167 si CP 4.1 est I1contrairel1 

(6) Calculer en ~ltipliant Ie cout du litre de gas oil par 21,0 et ajouter 0,35 

1/ Supposant que Ie COllt total des reparations et entretien pendant toute la duree .d'utilisation de 1a .ma­
chine est ~gal : au· prix d'achat moins les pneus. 
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CODE : CP 6.3

Remarques

Calculer en multipliant le prix d'achat par 0,90 et puis diviser par
10 000 heures si CP 4.1 est "moyen"
8 000 heures si CP 4.1 est "contraire"

Calculer en multipliant le prix d'achat par 0,60 et par le taux d'intérêt, exprimé en dgcimales,
puis diviser par
2 500 heures si CP 4.1 est "moyen"
2 000 heures si CP 4.1 est "contraire"

Calculer en multipliant le prix d'achat par le taux total de l'assurance, taxes etc...
exprimg en dgcimales, puis diviser par
2 500 heures si CP 4.1 est "moyen"
2 000 heures si CP 4.1 est "contraire"

Calculer en multipliant le prix d'achat, exprimg en milliers d'unités monétaires 1/ par
0,100 si CP 4.1 est "moyen"
0,125 si CP 4.1 est "contraire"

Calculer en multipliant le coût du litre de gas oil par 21,6 et ajouter 0,36.

Additionner (1) A (5)

1/ Supposant que le coat total des réparations et entretien pendant toute la durge d'utilisation.de la machine

est egal au prix d'achat mOins les pneus.

6.3 CoOt machine par heure productive machine - Tracteur à chenilles CP 6.31

(

(

Coût par heure productive )

)

(
1 ) (2)

1
1 !

)

(

( (3)
1

(4)
1 (5) (6)

)

(( Amortissement Intgrêt
Assurances

taxes

!

1

Réparations
& entretien

1Carburant & I

I lubrifiant
Coat taltq

machine
)

)

(
L 1 L L )

(( DB 5.6
j

.DB 53 DB 5.4
1

DB 5.6
DB 5.6 (1).4-(2)+(3)+

)

)

I

(
Chenillard DB 5.5 Diésel (4)+(5)

)

(
! L )

( Monnaie Monnaie Monnaie ! Monnaie Monnaie L Monnaie
)

( 1 1 1 L )
( . . ! . )
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6. 3 coat machine par heure productive machine - Tracteur a chenilles 

( 
Cout par heure productive ( 

( 
( I ) (2) (3) (4) (5) ( 

( 
Amortissement 

! 
Interet 

Assurances Reparations lCarburant & 
( taxes &: entretien ! lubrifiant 
( 
( 

DB 5.6 DB 5 . 4 DB 5.6 ( DB 5.3 DB 5.6 
( Chenillard DB 5.5 Diesel 

( 
( Monnaie Monnaie Monnaie Monnaie Monnaie 
( 
( 

(6) 

Cout tQtal 
mach1ne 

(I) +(2) +(3) + 
(4)+(5) 

Monnaie 

CODE CP 6.3 

Remarques : 

(I) Calculer en multipliant Ie prix d'achat par 0,90 et puis div iser par 
10 000 heures si CP 4.1 est "moyen" 
8 000 heures si CP 4.1 est "contraire ll 

(2) Cal euler en multipliant Ie prix d'achat par 0,60 et par Ie taux d'interet, exprime en decimales, 
puis diviser par : 
2 500 heures si CP 4.1 est "moyen" 
2 000 heures si CP 4. 1 est "contraire" 

(3) Calculer en multipliant Ie prix d'achat par Ie taux total de l'assurance, taxes e tc .. . 
exprime en decimales, puis diviser par 
2 500 heures si CP 4.1 est "moyen" 
2 000 heures s i CP 4. I es t "contraire" 

(4) CaIcuIer en muItipIiant Ie prix d'achat, exprime en milliers d'unites monetaires 1/ par 
0,100 si CP 4.1 est "moyen" 
0,125 si CP 4 . 1 est "contraire" 

(5) Calculer en muItipIiant Ie coGt du litre de gas oil par 21,6 et ajouter 0,36. 

(6) Additionner (I) a (5) 

CP 6.31 

1/ Supposant que Ie coGt total des reparations et entretien pendant toute Ia duree d'utilisation 'de la machine 
est egal au prix d'achat mains les pneus. 
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6.4 CoOt machine par heure de stationnement et par heure de roulage - Grumier

)

)

(2)(3) (4)

¡ Coat total
(1)

Coût par heure de stationnement/roulage

Amortissement Intérêt !Assurances
machine par

(

taxes .heure de sta-
Pneus

tionnement roulage

Monnaie I Monnaie ! Monnaie Monnaie Monnaie Monnaie Monnaie

( !
)

( ! I I

)

(
!

)

(
! , . . )

(5) (6)

Réparations &
entretien

(7) (8)

1
Coût total

iCarburant & machine par
lubrifiant heure de

)

)

)

)

)

Monnaie )

f CP 6.4

CODE CP 6.4.1 CODE : CP 6.4.2

Remarques

(1) Calculer en multipliant le prix d'achat moins les pneus par 0,90 , puis diviser par
15 000 heures si CP 4.1 est "moyen"
10 000 heures si CP 4.1 est "contraire"

(2) Calculer en multipliant le prix d'achat moins les pneus par 0,60 et par le taux d'intérêt, exprimé en
décimales, puis diviser par

3 000 heures si CP 4.1 est "moyen"
2 000 heures si CP 4.1 est "contraire"

(3) Calculer en multipliant le prix d'achat moins les pneus par le taux total de l'assurance, taxes, etc..
exprimé en décimales, puis diviser par

3 000 heures si CP 4.1 est "moyen"
2 000 heures si CP 4.1 est "contraire"

(4) Additionner : (1) + (2) + (3)

(5) Calculer en divisant le prix d'achat du train de pneus par
3 500 heures si CP 4.1 est "moyen"
2 500 heures si CP 4.1 est "contraire"

(6) Calculer en multipliant le prix d'achat moins les pneu.s, exprimé en milliers d'unités monétaires par

0,070 si CP 4.1 est "moyen"
0,100 si CP 4.1 est "contraire"

(7) Calculer en multipliant le coat du litre de Gasoil par 27 et ajouter 0,45

(8) Additionner (4) + (5) + (6) + (7).

1/ Supposant que le coat total des réparations et entretien pendant toute la durée d'utilisation du grumier est
égal approximativement au prix d'achat moins les pneus.

)

)
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6.4 Coat machine par heure de stationnement et par heure de roulage - Grumier CP 6.4 
( 

Cout par heure de ( 
( 

stationnement/roulage ) 
--------,------,------,--------.----.-------,,------.-------) 

! (6) (7) (8)) (I) (2) (3) (4) ( 
( I Cout total 

( Amortissement! Interet iAssurances I machine par 

( ! ! taxes iheure de sta-

f ! tionnement 

( 
( Monnaie Monnaie Monnaie Monnaie 
( 
( 
( 

(5) 

I 

Pneus jReparations & 
i entretien 

I 
jCarburant & 
i lubrifiant 

I Cout total l 
jmachine par ) 
. heure de ) 

raulage ) 
---- ;------ -----:-----

l Monnaie! 
! 

Monnaie Monnaie Monnaie 
) 
) 
) 

( ,-------~----~------~------~----~------~------~------) 
CODE CP 6.4.1 CODE CP 6.4.2 

Remarques : 

(1) Calculer en multipliant Ie prix d'achat mains l es pneus par 0,90 , puis diviser par 
15 000 heures si CP 4.1 est IImoyen" 
10 000 heures si CP 4.1 est "contraire" 

(2) Calculer en multipliant Ie prix d'achat mains les pneus par 0,60 et par Ie taux d'interet, exprime en 
decimales, pui s diviser par : 

3 000 heures si CP 4.1 est "moyen" 
2 000 heures si CP 4. I est "contraire" 

(3) Calculer en multipliant l e prix d'achat mains les pneus par le taux total de l'assurance, taxes, etc .. 
exprime en decimales, puis diviser par: 

3000 heures si CP 4.1 est "moyenll 
2 000 heures si CP 4.1 est "contra ire" 

(4) Additionner: (I) + (2) + (3) 

(5) Calculer en divisant le prix d'achat du train de pneus par 
3 SOD heures si CP 4.1 est "moyen" 

(6) 

(7) 

(8) 

2500 heures si CP 4.1 est "contrairell 

Calculer en multipliant le prix d'achat mains l es pneu~, exprime en milliers d'unites monetaires par 
1/ 0,070 si CP 4.1 est "moyenll 

0,100 si CP 4.1 est "contraire" 

Calculer en multipliant le cout du litre de Gasoil par 27 e t ajouter 0,45 

Additionner (4) + (5) + (6) + (7). 

1/ Supposant que le coGt total des reparations et entretien pendant toute la duree d'utilisa tion du grumier est 
egal approximativement au prix d'achat moins les pneus. 
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7 COUTS TEMPS RESUMES

7.1 Temps machine par rappport a temps équipe

CODE CP 7.1.1 CP 7.1.2

En se rEférant au paragraphe 2.8.3 du manuel :

et (2), on fera les hypoth&ses suivantes

formules de production (1)

(

(

(

(

°Oration machine

(

(

T

- Temps machine Coeffici ents )

)(productif)
en %

Temps élquipe
(effectif)

a f3

)

)

)

)

((

°Oration abattage: scie a chalne 40 % 0,40 )

)

((

Débardage : tracteur a pneus 85 % 1,20 )

)

((

Dgbardage : tracteur a chenilles 85 % 1,20 )

)

((

Parc : scie A chatne 75 % 0,75 )

)

((

Chargement : chargeur 85 % 1,20 )

)
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7 COUTS TEMPS RESUMES 

7.1 Temps machine par rappport a temps equipe 

En se referant au paragraphe 2~8.3 du manuel formules de production ( 1) 
et (2), on fera les hypotheses suivantes : 

( 
Temps machine Coefficients ) 

( 
(productif) 

) 
( Operation machine en % ) 
( Temps equipe a 

) 
( 

(effecti£) 
) 

( ) 
( Operation abattage: scie a chaine 40 % 0,40 ) 
( ) 
( 

Debardage tracteur a pneus 85 % 1,20 ) 
( ) 
( 

Debardage tracteur a chenilles 85 % 1,20 ) 
( ! ) 
( 

Pare scie a chaine 75 % 
--I 

0,75 ) 
( : ! ) 
( Chargement : chargeur 85 % 1,20 ) 
( ) 

CODE CP7.!.1 CP 7.1.2 

1 CP 71 

1 CP 7.11 



7.2 Total coDts temps : Equipe + Machine

Opération

Dêbardage : tracteur A-pneus

D6bardage : tracteur à chenil-
les

Parc : scie a chaine

Chargement : chargeur

1/ comme le débardeur à pneus

par heure
6quipe

(effective)
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! !
I ! !

Coilt
1 1

Coat Coút
!

1
Coat

équipe '

!Coefficient!
equipe j machine machine

par heure par heure
machine machine

(productive) (produc&e)

(1) (2) F (3) (4)

!Coefficient!

a
6quipe h équipe h machine

(effective) (effective) (productive))

par heure par par

CP7.2

)

)

)

Coat temps total

(5) (6) (7) (8)

CP 7.1.2 (4)X(5) (1)+(6) (3)+(4)

CODE CP 7.2.1 CP 7.2.2

Itêf-érence (code) CP 5.2.2 CP 7.1.1 (1)2(2) CP 6.2

Op6ration
chaIne

fagonnage : scie a
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7.2 Total coats temps [quipe + Machine 1 CP 7.21 

~----------------------------'---c-o-u-t---'---------'----c-o-u-t--'---c-o-u-t---r---------r--ma-c-cohu--~-.n-e--r---c-o-u-t-t-e-m-p-s-t-o-t-a-l---l 

( equipe !Coefficient! equipe I machine !Coefficient! ~ ) 
( par heure ! ! par heure jpar heure! a par heure I par I par ) 
( Operation I equipe I a: I machine i machine I equipe i h equipe : h machine ) 
( i (effective) i i(productive) i(productive-)i (effective) i (effective) i(productive)) 

( (I) ! (2) r (3) (4)! (5) (6)! (7) ! (8) ) 

(---------------------------------- ) 
~ Reference (code) CP 5.2.2 CP 7 .1.1 (1)*(2) CP 6.2 CP 7.1.2 (4)x(5) (1)+(6) (3)+(4) l 

~ Operation far;onnage : scie 11 "! )) 
( chaine ! ) 
(------------ -------------------------- ---,----- ------{ 
( Debardage tracteur ,," pneus l 
i ~!~ardage trac teur 11 chenil- "! l 
~ Pare sde 11 chaine l 

~ Chargement: chargeur 1/ l 

CODE CP7.2.1 CP 7.2.2 

1/ comme Ie debardeur a pneus 
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Remarques

(1) Relever des données de base DB 4.2, la répartition des essences, et insérer pour chaque essence (ou groupe
d'essences) la densite (a l'état vert) daermin6e par les documents botaniques/techniques.
Multiplier pour cheque essence (ou groupe d'essences) le volume par ha (DB 4.2.1) par la densité correspon-
dante, additionner et diviser le poids total par le volume total : on obtient ainsi la densité moyenne.

8 CALCULS DIMENSION CHARGES

et tracteur a chenilles)

1CP 81

8.1 Débardage (débardeur a pneus CP8.1

(i) remplir le tableau suivant

(

(( Densité

Debardeur A pneus
))

Tracteur a chenilles

Charge en Charge en Charge en Charge en

(c

Unite' d'6valuation moyenne tonnes m3 tonnes m3 i

((

(1) (2) (3)

))

(4) (5)

))

(((

Réference (code) DB 4.2 (2):(1) (4):1

))Code Code
( N° (t/m3) t (0 t (m3) (t) (m3) )

(

terrain peuplement

))

(((

( i )

CODE CP 8.1.1 CODE CP 8.1.2
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8 CALCULS DIMENSION CHARGES I CP 8 I 
8.1 Debardage (debardeur a pneus et tracteur a chen; 11 es) Icp 8.1 I 

(i) remplir Ie tableau suivant 

( 
Debardeur a pneus Tracteur a chenilles ( 

( Densite. Charge en Charge en Charge en Charge en ( Unite d'evaluation 
( moyenne tannes m3 tannes m3 

( (I) (2) (3) (4) (5) 
( 
( Reference (code) DB 4.2 (2):(1) (4) : 1 
( 
( Code Code ( N° terrain peuplement (t/m3) ( t) (m3) (t) (m3) 
( 
( 

i 
( 

CODE CP 8.1.1 CODE CP 8.1.2 

Remarques : 

(1) Relever des donnees de base DB 4.2, la repartition des essences, e t inserer pour chaque essence (au groupe 
d'essences) la densite (a l'etat vert) determinee par les documents botaniques/techniques. 
Multiplier pour chaque essence (au groupe d'essences) Ie volume par ra (DB 4.2.1) par la densite correspon­
dante, additionner et diviser le poids total par le volume total : on obtient ainsi la densite. moyenne. 
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On a besoin seulement d'une approximation. Si le nombre des essences est important, celles
qui représentent è. peu pr.-es 75 % du volume suffisent pour le calcul. De même, s'il n'y a pas trop de diffe'rence
dans la r6partition des essences, ne prendre qu'une seule densité pour toute la zone d'évaluation.

Il ne faut pas tenir compte de la diff6rence qui peut exister dans la r'épartition des essences
par rapport au volume entre le matériel exploitable et le volume delpardé.

(2) et (4) : dgterininer les charges en tonnes A partir des indications suivantes

On suppose que ces indications s'appliquent A une charge moyenne de base, expérimentée en
pratique P our le débardeur à pneus et le tracteur à chenilles de 175 cv. Si d'autres types de matériel sont
envisage's, les charges ci-dessus doivent être ajustées en plus ou en moins selon les cas, de

5 % par 10 cv pour débardeur sur pneus
10 % par 10 cv pour tracteur A chenilles

(

(

(

(

(

(1)

Classe
Terrain!

!

1

!

)(2) (3)
)

Charge en tonnes (poids vert)
)

!

Débardeur A pneus )Tracteur A chenilles N

)

( ! )
( !

(tonnes) (tonnes)
)

(
1

!

5.50 1000 )
.

(
!

)

(
2

!

4.75 9.00 )

(
! )

(
3

!

3.75 7.50 )

( !
)

(
4

!

- 5.00 )

( !
)

( !
)
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On a besoin seulement d'une approximation. Si Ie nombre des essences est important, celles 
qui representent a peu pres 75 % du volume suffisent pour Ie caieul. De meme, stil n'y a pas trop de difference 
dans 1a repartition des essences, ne prendre qu'une seule densite pour toute 1a zone d'evaluation. 

II ne faut pas tenir compte de 1a difference qui peut exister dans 1a repartition des essences 
par rapport au volume entre Ie materiel exploitable et Ie volume d€barde. 

(2) et (4) : determiner les charges ' en tonnes ~ partir des indications suivantes 

( 
(1 ) ( 2) ( 

( Classe CharBe en tonnes 
( Terrain! 

Dehardeur a pneus ( I 

( 
(tonnes) ( 

( 
5.50 ( 

( 
2 4.75 ( 

( 
3 3.75 ( 

( 4 ( 
( 

(3) 

(po ids vert) 

Tracteur a chenilles 

(tonnes) 

10 . 00 

9.00 

7.50 

5.00 

) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 

l 
On suppose que ces indications s'appliquent a une charge moyenne de base, experimentee en 

pratique pour Ie debardeur a pneus et Ie tracteur a chenilles de 175 cv. Si d'autres types de materiel sont 
envisages, les charges ci-dessus doivent etre ajustees en plus ou en moins selon les cas, de : 

5 % par 10 cv pour debardeur sur pneus 
10 % par 10 cv pour tracteur a chenilles 
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8.2 Transport par camion CP 8.2

Il est suppose' que la charge standard par rotation est de 25 tonnes, ce qui correspond a un grumier
semi-remorque a tube moyen de 200-225 cv. Si d'autres types de grumiers sont envisage's, il faut

utiliser les indications de charge correspondantes fournies par la documentation technique.

(ii) En utilisant la charge en tonnes, compl6ter le tableau suivant

CODE : CP 8.2

Remarques

Report du tableau CP 8.1 . Il ne faut pas, comme dans CP 8.1 , tenir compte de la diff6rence qui peut
exister dans la r-epartition des essences par rapport au volume entre le mat6riel exploitable et le
volume commercialisable. On entend par "exploitable" sous récorce.

Pour tous : 25 tonnes, a moins que d'autres indications ne soient d6finies (cf (i) ci-dessus)

Dans la plupart des cas, une seule charge pour toute la zone d'évalUation sera suffisante. Aucun
ajustement da aux differences de terrain n'est n&cessaire car les coats êlevés de construction de
routes dans les cas de terrain difficile sont suppos6s eliminer les differences importantes qu'il
pourrait y avoir dans les diverses categories de routes et capacite's de roulage.

(

(

UNITE D'EVALUATION
(1)

Densit6
.

(2)

Charge

:

:

(3)

Charge

)

)

)

(
moyenne : en tonnes : en m3

)

(

(
REFERENCE (Code) CP 8.1 - * (2) : (1) )

)

(
No

(
Code Code

Terrain Peuplement
(t/m3) (t) (m3)

)

)

(
)

(
)
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8.2 Transport par camion I CP 8.2 

(i) II est suppose que la charge standard par rotation est de 25 tonnes, ce qui correspond a un grumier 
a semi-remorque a tube moyen de 200-225 ev. Si d' autres types de grumiers sont envisages, il faut 
utiliser les indications de charge correspondantes fournies par la document ation technique. 

(ii) En utilisant la charge en tonnes, completer le tableau suivant : 

Remarques 

( (1) (2) i UNITE D' EVALUATION Densite Charge 
(3) 

) 

Charge ) 

( __________________________________ ~ ___ m __ o_y_e_n_n_e ____ ~ ___ e_n __ t_o_n_n_e_s __ ~ ____________ __ 

( REFERENCE (Code) CP 8.1 

) 
en m3 

) 
) 

(----------------------~----------~--------~--------( 

(2) : (I) 
) 

( 
( 
( 
( 

N° Code 
Terrain 

Code 
Peuplement 

(t/m3) (t) (m3) 
) 
) 
) 
) 
) 

(--------------------~--------~--------~------~ ) 
CODE CP 8.2 

(1) Report du tableau CP 8.1 . II ne faut pas, comme dans CP 8.1 , tenir compte de la difference qui peut 
exister dans la repartition des essences par rapport au volume entre Ie materiel exploitable et le 
volume connnercialisable. On entend par "exp l oitable" sous ecorce. 

(2) Pour tous : 25 tonnes, a moins que d'autres indications ne soient d€finies (cf (i) ci-dessus) 

Dans la plupart des cas, une seule charge pour toute la zone d'evaluation sera suffisante. Aucun 
ajustement dG aux differences de terrain n'est necessaire car les couts eleves de construction de 
routes dans les cas de terrain difficile sont supposes e liminer les differences importantes qu'il 
pourrait y avoir dans les d iverses categories de routes et capacites de roulage. 
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9. EL.D.ITINTTs TaiPS

9.1 OPERATION ABATTACE (SCIE A MOTEUR)

9.1.1 Temps de Base par Arbre

60 70 80 (.)0 10,) 1O 130
Diam'6tre !oyen Hauteur de Poitriae (cm)

(2)

(1) Classe
de Difficu1t4s
de Terrain

CP9

CP 9.1.1

9.1 OPERATION ABATTAGE (SCIE A MOTEUR) 

9.1.1 Temps de Baso par Arbre 

150 

100 

.- 36 -

9. El£!.!ENT5 TID!PS 

o I ___ ~_--::,,:-_--::-:-__ ,' ____ -'-__ ~_ 

T'" ~O GO 70 eo 1)0 l\.)') 1 ;:0 
Diurnetre !~Oyell Hauteur do Poi trine (em) 

130 

CP 9. i 

CP 9.1.1 

Classe 
de Difficult~s 
de Terrain 
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9.2.1 Ajustement du temps op6rationnel CP 9.1.2

(( Diamètre*

!! ! )Contreforts
!

i
Façonnage i Coefficient )

((

((

moyen
Unité d'évaluation (abattu)

!
'Coefficient.

i! ! d'ajustemcnt)
Valeur du 1Coefficientid'ajustementiNbre billes.

. . . !Coefficienti du temps )
facteur ajustement du temps par arbre totalajustement.td'abattage (débardé) ppérationnel)

(
(1)

))

(2) (3) (4) (5) (6) (7)

( )

( 4.4.8 4.6.4 )

(

Réfgrence (code) DB 4.5.4 DB 4.8.1 - DB DB - (3)+(4)+(6)

))(

(((

N°
Code Code

terrain peuplement
)

))

( )( )

( )( )

(

)

(

( ))

*Diamètre à hauteur de poitrine CODE : CP 9.1.2
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9.2.1 Ajustement du temps operationnel I CP 9.1.2 I 

~ Contreforts I I Fa~onnage ; Coefficient l 
( Diametre* I !.. i~O~fficienti .! ! d'ajustemmt) 

( moyen jValeur du I CoefhC1entId aJustementlNbre b,lleslC eff· . tl du temps ) 
• 0 ~Clen. 

( Unite d'evaluation (abattu) . facteur i ajustement i du temps I par arbre I . t tl total ) 

~ (I) (2)! (3) d' abtZ)t age [ (de~~~de) [a
J

u;6;men ;Perat7~onnell 

( ----------------- -----,--------) 
~ Reference (code) DB 4.5.4 DB 4.8.1 DB 4.4.8 DB 4.6.4 ;(3)+(4)+(6) l 
('----------------------------------- ) 

(N0 Code Code ) 
( terrain peuplement ) 
( ) 
( ! ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 

* Diametre a hauteur de poi trine CODE CP 9.1.2 
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(6) Déterminer le coefficient d'ajustement correspondant au nombre de billes par arbre en
fonction du diamètre a hauteur de poitrine de l'arbre abattu selon les indications sui-
vantes

(

( Nombre de billes
Diamètre moyen a hauteur de poitrine )

)
(

! )
( par arbre

(débardé)
(I) (2)

!

(3)
)

( < 50 cm 50 cm - 80 cm ! > 80 cm
)

( )

( )

(
< 1.25 0.05 0.07 0.09 )

( )

( 1.25 - 1.50 0.10 0.13 0.16
)

( )

( > 1.50 0.17 1 0.21 0.25 )

(3) Dfterminer le coefficient d'ajustement qui correspond a la valeur du facteur en se basant
sur le tableau suivant

((

(

Valeur du facteur
contreforts

Coefficient d'ajustement ))

contreforts

))

((
1 0.00

))

((

2 0.10 )

(

((

3 0.15
))

)

Remarques 

(3) Determiner Ie coefficient d'ajustement qui correspond a la valeur du facteur en se basant 
sur Ie tableau suivant : 

~ Valeur du facteur Coefficient d'ajustement 
contreforts contreforts 

(-------------------------------------( 
( 
( 
( 
( 
( 

2 

3 

0.00 

0.10 

0.15 

(----------------~----------------

(6) Determiner Ie coefficient d'ajustement correspondant au nombre de billes par arbre en 
fonction du diametre a hauteur de poitrine de l'arbre abattu selon les indications sui­
vantes : 

( 
Diametre moyen a hauteur de poi trine ) 

( ) 
( Nombre de billes ) 
( .par arbre (I) (2) (3) ) 
( (debarde) 

< 50 cm 50 em - 80 em > 80 em ) 
( ) 
( ) 
( < 1.25 0.05 0.07 0.09 ) 
( ) 
( I. 25 - 1.50 0.10 0.13 0.16 ) 
( ) 
( > 1.50 0.17 0.21 0.25 ) 
( ) 
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DEBARDAGE (TRACTEUR ARTICULE SUR PNEUS)

9.2.1 Temps de Base de Trajet et des Op6rations ind6pundantos de

la distance par rotation

34

32

30

28

26

22

0 20

8 18

16

14

ei 12

c.2 10

P:1 8
C.4

6

4

//

(i)
(2)
(1)

100 250 500 750 1000 1250 1500

RINPS-6.15ERATION'.3 INDEPEN-
DANTES DE LA DISTANCE

Classe de Enje-W-
d1fficult6s Charge
de Te;rrain

8. 0

10,0
12,0

CP 9.2

9.2.1

Class° de Difficult6e
de terrain.

~ 3~' ­

DEBARDAGE (TllACTEUR ARTICULE SUR PIlEUS) 

9.2.1 Temps de )jaoe de 'l'rajet et des Op6l'tlUons ind~pclld"'rtoa de 

'la distance par rotation 

34 

32 

30 

28 

I 
ff 

1// 
if 

o 100 250 500 750 1000 1)00 

ICP902o1 

Classo , de Difficult6a 
de terrain. 



Remarques

!
)

!

ICoefficiend
id'ajustement
itemps(t;ajet;

)-

))

))

))

Remarques
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9.2.2 Coefficient d'ajustement du temps de trajet (débardeur à pneus)

(6) D6terminer les coefficients d'ajustement correspondants en se basant sur les indications suivantes

( )

(Total des Valeurs facteurs4 - 6 7 - 9 10 - 12 13 - 15 16 - 20 \

(

(1) (2) (3) (4) (5)
)

(
I I I I

)

(Coefficient d'ajustement 1 1.00 I 1.05 1.10 1.25 1.50 )

( . . . . .
)

CP 9.2.2

Le dapardage par tracteur A pneus n'est pas consid6r6 possible si la classe de terrain est 4.

Si le coefficient ci-dessus est 1.50, considérer 6galement la classe de terrain 3 comme non praticable
pour le débardeur è pneus, reporter la ou les unit-6(s) d'6valuation a l'op6ration par tracteur
chenilles.

CP 9.2.2

((

V aleurs facteurs

((

Unit6 d'évaluation
Sous-bois

Uniformit6 Obstacles
!Fermet6 sol

! Total

((Surface surface

(1) (2) (3) (4) (5)

rence (coe)( (1)±(2)+

((

Réféd DB 4.8.3 DB 4.8.4 DB 4.8.5 DB 4.8.6
(3)-1-(4)

( N°
CCode ode

terrain Peuplement

((

i(

((
!

( !

CODE :
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9.2.2 Coefficient d'ajustement du temps de trajet (debardeur a pneus) I CP 9.2.2 

CODE CP 9.2.2 

Remarques : 

(6) Determiner les coefficients d'ajustement correspondants en se basant sur les indications suivantes 

( ! 
4 - 6 7 - 9 10 - 12 13 - 15 16 - 20 

) 
(fatal des Valeurs facteurs! 

( 1) (2) (3) (4) (5) 
) 

( ! ) 
( 

1. 16 
) 

( Coefficient d'ajustement 1.00 1.05 1. 25 1.50 ) 
( ) 

Remarques : 

Le d€bardage par tracteur a pneus n'est pas considere possible si la classe de terrain est 4. 

Si Ie coefficient ci-dessus est 1.50, considerer egalement 1a classe de terrain 3 comme .non praticable 
pour Ie de.hardeur a pneus, reporter 1a au les unite(s) d'evaluation a l'operation par tracteur a 
chenilles. 
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9.3 DEBARDAGE (TRACTEUR A CHENILLES)

9.3.1 Temps de Base de Trajet et des Opérations ind6pendantes de la Distance

250 500 50 1000 1250 1;200

Classe de Difficultés

de terrain

TEMPS OPERATIONS INDEPMT-

DAUTES DE LA DISTANCE

ficult6s

Terrain

(1) 8,0

(2) 10,0

(3) 12.0

(4) 14,0

Distance Moyenne de Débardage (m)

en 

~ :.;: 

~ 
15 
H 

~ 
~ 
'" ~ 
'" 
~ 
~ 

~ 

~ 
IX1 

~ 
en 

~ 
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DEBARDAGE (TRACTEUR A CHENILLES) 

9.3.1 Temps de Base de Trajet et des Operations independantes de la Distance 

64 

60 

56 

52 

48 

44 

40 

36 

32 

28 

24 

r 20 

16 

, 
0 250 ~jOO 

Classe de Difficultes 
de terrain 

I 
TEMPS OPERATIONS INDEPEN­
DANTES DE LA DISTANCE ---------_. - ,-Classe Dif- i Minutes,ICharg 
ficultes 
Terrain 

(1 ) n,o 
(2) IO,O 

(3) 12.0 

(4) 14,0 

D:i:stance Moyenne de Debardage (m) 

1000 1250 1 ~ ~uo 

CP 9.3 

CP 9.,.1 
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9.3.2 Coefficient d'ajustement du temps opbrationnel (Tracteur chenilles)

Insérer dans le tableau suivant les valeurs facteurs totales en se référant au tableau CP 9.2.2 (5)

CODE CP 9.3.2

Remarques

Si le coefficient ci-dessus est de 1.25, considérer la classe de terrain 4 comme non praticable pour le
tracteur è chenilles, les unités d'évaluation comme non exploitables et envisager la possibilit6 de
débardage par cable ; auquel cas le volume d6bardé par ha doit dépasser 60 m3 (cf DB 4.5.3) et la surface
totale à dêbarder 45 000 ha. Le coat du débardage par cable au m3 peut "être supérieur è ceIui du
tracteur è chenilles de 100 % ou plus en classe de terrain 3.

(Le calcul des coats de dêbardage par cable n'est pas inclus dans ce manuel).

CP 9.3.21

et le complêter.

( . .

)

( : Valeur: : Coefficient )

( UNITE D'EVALUATION
: facteur. : d'ajustement )

( : totale : du temps de )

trajet )

Référence (Code) -
)

( )

)

( N° Code Code )

Terrain Peuplement : )

)

)

)

)

(2) Dêterminer les coefficients d'ajustement correspondants selon les indications suivantes

( . )

(Totaldes Valeurs facteurs: 4(1)
- 6

:

7 -
(2)

9

.
(3)

10 - 12

(4)

13- 15
(5)

16 - 20 )

( )

( : :
.
. )

( Coefficients d'ajustement: 1.00 : 1.00 : 1.05 : 1.10 : 1.25 )

( )
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9.3.2 Coefficient d'ajustement du temps operationnel (Tracteur a chenilles) I CP 9.3.21 

Inserer dans Ie tableau suivant les valeurs facteurs totales en se referant au tableau CP 9 . 2.2 (5) 
et Ie completer. 

( ) 
( Valeur: Coefficient ) 
( UNITE D'EVALUATION facteur . d'ajustement ) 
( totale du temps de ) 
( trajet ) 
( 

Reference (Code) ) 
( ) 
( ) 
( N° Code Code ) 
( Terrain Peuplement ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 

CODE CP 9.3.2 

Remarques 

(2) Determiner les coefficients d'ajustement correspondants selon les indications suivantes 

(2) (3) (4) (5 ) 
) 

7 - 9 10 - 12 13 - 15 16 - 20 
) 
) 

( 
(Total des Valeurs facteurs: (1) 
( 4 - 6 

( ) 
( Coefficients d I aj us tement: I .00 1.00 I. 05 I. 10 I. 25 ) 

(------------------~----~------~------~----~------) 

Si l e coefficient ci-dessus est de 1.25, considerer 1a classe de terrain 4 comme non praticable pour Ie 
tracteur a chenilles, les unites d'evaluation comme non exploitables et envisager 1a possibilite de 
debardage par cable; auquel cas I e volume debarde par ha doit depasser 60 m3 (cf DB 4.5.3) et la surface 
total e a debarder 45 000 ha. Le cout du debardage par cable au m3 peut etre superieur a celui du 
tracteur a chenilles de 100 % ou plus en classe de terrain 3 . 

(Le calcul des couts de debardage par cable nlest pas inc Ius dans ce manuel) . 
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9.4 Transport par camion CP 9.4

CODES : CP 9.4.1 CP 9.4.2 CP 9.4.3 CP 9.4.4 CP 9.4.5 CP 9.4.6

Remarques

: Cet élément comprend le temps par rotation de chargement et de déchargement plus le temps
d'attente sur parc. Utiliser les indications suivantes

Distance de transport totale

( )
< 10 km : 10-40 km > 40 km

( )

)
1 Temps de stationnement '

50 45 30 )
k( Minutes/rotation

)

et (5) : Calculer en multipliant (1) et (2) par les temps de trajet suivants

7 minutes par km sur routes secondaires (moyenne de deux parcours)

2,5 minutes par km sur routes principales (moyenne de deux parcours)

(8), (9) et (10) : Se reporter &galement au paragraphe 2.3.3 du manuel.

Complfter le tableau suivant s'il y a plusieurs points de livraison, remplir un tableau pour chacun

( 'Distance transport: Temps de Trajet
:

'Coefficients temps camions )

( 'Temps
.

)

.(

.

UNITE
.

( d'EVALUATION '

.

sur Sur

Routes Routes

de :
. .

'station- 'Sur routes'Surroutes
'' nement 'secondai- Principa-

Total
par

.

Temps
total

:

par

: :

TS : TR : TT : TR : 60 :

)

TR )

( :principa-Secondai- : par res par .les par .rotation
(Point de Livrai- ' les ' res :rotation : rotation'rotation (TT)

'

:

rotation :

(TR)

cs,i) re!) ("r")
)

)

(
( son )

° .

. .

' (TS)
. :

)

)

( : (1) . (2) : (3) . (4) : (5) : (6) : (7) : (8) (9) : (10) )

( ,
Reférence (code) '

.

CP 13.2CP 13.1 - - - :(4) + (5) : (3) + (6) :

)

( )

( . . : : )

( N° Code Code : (km) : (km) : (min.) : (min.) (min.) : (min.) (min.) : )

( terrain Peuple: )

( ment: )

( )

( )

( )

( )
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9.4 Transport par carnion I CP 9.4 

Completer Ie tableau suivant s'il y a plusieurs points de livraison, remplir un tableau pour chacun 

( : Distance transport~ Temps de Trajet :Coefficients temps camions ) 
( . : Temps de Temps ~------~--------~---------:) 
(UNITE sur sur' station- 'Sur routes:Sur routes: Total total ) 
( . .. TS : TR TT: TR 60: TR ) 
( 

d'EVALUATION . Routes. Routes : : nement :secondai- principa-: par par ) 
principa-:secondai-: par . res par :les par 'ro tation rotation ("5") CIt!!) ("r") 

~(POint de Livrai-· les . res ·rotation rotation:rotation (TT) (TR) i 
(son ) (TS) ) 

( ______________ ~ __ ~ __ ~ ___ ~~~~(~3~) __ ~~~(4~) __ ~~(~5L) __ ~ __ (~6~) ____ ~ __ ~(~7L) __ ~ __ ~(~8L) __ ~~(9~)~~~(~1~OL) ____ :) 

~ Reference : (4) + (5) (3) + (6) i 
( ) 
(N° Code (min.) (min.) (min.) (min.) (min.) ) 
( terrain ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 

CODES CP 9.4.1 CP 9 . 4.2 CP 9.4.3 CP 9 .4. 4 CP 9.4.5 CP 9.4.6 

Remarques : 

(3) Cet element comprend Ie temps par rotation de chargement et de dechargement plus Ie temps 
d'attente sur parco Utiliser les indications suivantes : 

Distance de transport totale 

< 10 km 10-40 km > 40 km 
) 
) 

( 
Temps de stationnement 

) 
( Minutes/rotation 50 45 30 ) 
( ) 

(4) et (5) Calculer en multipliant (1) et (2) par les temps de trajet suivants 

(8), (9) et (10) 

7 minutes par km sur routes secondaires (moyenne de deux parcours) 

2,5 minutes par km sur routes principales (moyenne de deux parcours) 

Se reporter egalement au paragrapbe 2.3.3 du manuel . 
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CODE CP 10

Pour d6terminer CST et
CTT

se reporter au paragraphe 2.8.3 du manuel.
CST

et
CTT

n'incluent pas le coat 6quipe.

10.

Compléter le tableau

COUTS TEMPS RESUMES - TRANSPORT PAR CAMION

remplir un tableau pour chacun

CP 101

suivant ; s'il y a plusieurs points de livraison,

(

(

(

(

(

(

UNITE D'EVALUATION

(Point de livraison : )

. (1) . (2)

. .

:Coat kluipe : Coat par

.

: par heure :heure sta-
de :tionnement

: rotation '

( C)

:

'

:

(3)

' ,'Is

. (4) (5)
.

!-Coat de : Coat par
stationne- heure
: .

ment par trajet
:h. rotation:

(C
TT)

(6)
.

;

(7) : (8)

'Coattrajet:Total Coat )

par heure: temps par ),

: de heure de )

rotation rotation )

)

( ST )
(

. )126.Hrence (Code) !CP 5.2.2 ! CP 6.4.1 ! CP 9.4.4 1CP! (2) x (3) 6.4.2 !CP 9.4.5 (5) x (6).(1)+(4)+(7)
( )

( )

( N° Code Code : )

( Terrain Peuplement
! monnaie ! monnaie _

! monnaie ! monnaie _ monnai e monnaie
)

( )

( : )

( )

( )

( : )

( : )

( : )

( : )
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10. COUTS TEMPS RESUMES - TRANSPORT PAR CAMION 

Completer Ie tableau suivant ; slil y a plusieurs points de livraison, remplir un tableau pour chacun 

( (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8), 

~ :Ca1t equipe : CoGt par : "Cout de Cout par : CoGt traj et: Total CoGt ~ 
. par heure :heure sta- .stationne- heure . par heure: temps par 

( UNITE D'EVALUATION de 'tionnement "5" : ment par trajet "tit de' heure de ) 
« rotation :.h. rotation rotation rotation » {Point de livraison 
( ____________________________ ~ ________ ~_(_C~ST~) __ ~ ______ ~~ ______ ~ __ (_C~TT~) __ ~ ________ ~ ______ ~ ________ ) 

~ Reference (Code) ~CP 5.2. 2 CP 6.4.1 CP 9.4.4 (2) x (3) ~CP 6.4.2 ~CP 9.4.5 (5) x (6)~(I)+(4)+(7)~ 
( ) 
(N° Code Code ) 

monnaie monnaie monnaie monnaie monnaie monnaie ( Terrain Peuplement ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 

CODE CP 10 

Pour determiner CST et C
TT 

se reporter au paragraphe 2.8.3 du manuel. CST et C
TT 

n'incluent pas Ie coGt equipe. 
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IL ROUTES PRINCIPALES

11.1 Reseau routier principal - Plan d'ensemble

!CPU

En se basant sur les indications de la carte relative aux points de livraison possibles, aux points de
pénétration et aux routes existantes (ou potentielles) , et autres données de base importantes, il a été
fait un choix définitif dans le calcul préalable CP 1, des (a) point (s) de livraison et (b) point (s) de
pénétration.

Sur une carte muette, têcher de tracer un réseau routier de routes principales qui draineront de long en
large toute la zone. L'intensité devra être d'approximativement 1,5 à 2,0 km pour 1 000 ha, c'est-a-dire
que les routes parallales devront être espacées d'environ 5 km.

Les embranchements du réseau routier doivent passer par le centre de gravité approximatif de cheque unité
d'évaluation, et se terminer à environ 2 km des limites extérieures.

Essayer de suivre autant que possible les courbes de niveau , en évitant résolument de croiser les courbes
resserrées. Si un réseau hydraulique important existe, les principales extensions du réseau routier devront
suivre le cours des riviêres.

Adapter le réseau routier de faon a y incorporer les routes existantes praticables. Marquer tous les ponts

existants et indiquer où il faudrait en construire d'autres.

Le réseau routier ainsi tracé ne sert qu'a fournir un ordre de grandeur nécessaire a l'estimation des besoins
de construction et des distances de transport. Il est fort improbable que ce croquis ait plus qu'une ressem-
blance superficielle avec un réseau routier bien planifié et réalisable pratiquement.

Cette carte est appelée "Carte routi&re".
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11. ROUTES PRINCIPALES CP 111 

11.1 Reseau routier principal ,- Plan d'ensemble 

(i) En se basant sur les indications de 1a carte relative aux points de livraison possibles, BUX points de 
penetration et BUX routes existantes (ou potentielles) , et autres donnees de base importantes, i1 a ete 
fait un choix definitif dans le calcul prealable CP I, des (a) point (s) de livraison et (b) point (s) de 
penetration. 

(ii) Sur une carte muette, tacher de tracer un reseau routier de routes principales qui draineront de long en 
large toute 1a zone. L'intensite devra etre d'approximativement 1,5 a 2,0 km pour I 000 ha, c'est-A-dire 
que les routes paralleles devront etre espacees d'environ 5 km. 

(iii) Les embranchements du reseau routier doivent passer par le centre de gravite approximatif de chaque unite 
d'€valuation, et se terminer a environ 2 km des limites exterieures. 

(iv) Essayer de suivre autant que possible les courbes de niveau , en evitant resolument de croiser les courbes 
resserrees. Si un reseau hydraulique important existe, les principales extensions du reseau routier devront 
suivre Ie cours des rivieres. 

(v) Adapter Ie reseau routier de fa~on a y incorporer les routes existantes praticables. Marquer tous les ponts 
existants et indiquer ou il faudrait en construire d'autres . 

(vi) Le reseau routier ainsi trace ne sert qu'a fournir un ordre de grandeur necessaire a l'estimation des besoins 
de construction et des distances de transport. II est fort improbable que ce croquis ait plus qu'une ressem­
blance superficielle avec un reseau routier bien planifie et realisable pratiquement. 

(vii) Cette carte est appe lee "Carte routieretl
• 
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11.2 Routes Principales : Cats moyens de Construction et d'entretien par km

Remplir le tableau suivant

CP 11.2

COUT TOTAL MOYEN/KM

; ROUTE PRINCIPALE

CODE : CP 11.2.3

Remarques

(2) : Extraire de CP 7.2.2 le total coût temps (6quipe tracteur à chenilles) et multiplier par (1)

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)
)

)

:Temps tracteur : - . . : . )
(( Classe de

: n6cessaire
terrain

( :(d6forestage
:

:

Coût total
tracteur

:

:

Coat total
route

:

.

Longueur
totale

:

- .

R-éductions: Besoins :

totaux
Coat total
route

)

)

( : terrassement) : par km : par km . routes construction : )

( . par km : )

)Réfarence (code). ! CP 11.1 (4) - (5) (6) x (3)
)

)

(

(

(

(

(

(

(

(

(

Code
terrain

1

2

3

4

(h/km)

135

175

225

300

:

monnaie monnaie ! (km)

:

:

(km) (km) monnaie )

)

)

)

)

)

)

)

)

: TOTAL : ! TOTAL :

)

)

CODE : CP 11.2.1 CODE : CP 11.2.2
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11.2 Routes Principales Couts moyens de Construction et d'entretien par km I CP 1l.21 

(i) Remplir Ie tableau suivant 

( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 

(1 ) 

Classe de 
:Temps tracteur 

terrain : necessaire 
: (deforestage 

terrassement) 

(5) (6) 

. Besoins 
Reductions: totaux 

~ons true t ion : 

(7 ) 

Cout total 
route 

) 
) 
) 
) 
) 
) 

----------~--~~----~------~------~------~--~----~------~--------) par km 

(4) - (5) (6) x (3) ) 

----------~----------~------~------~------~--------~------~------~.) ) 
Reference (code) ; 

( 
( 
( Code 

(h/km) 
( terrain 
( 
( 135 
( 

2 175 ( 
( 3 225 
( 

monnaie monnaie (km) (km) (km) monnaie 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 

----------~----------~------~------~------~--------~------~------~) 
TOTAL ) 

4 300 ( 

TOTAL 

CODE CP 11.2.1 

Remarques : 

--~~~no~~--~) CODE CP 11.2.2 

COUT TOTAL MOYEN/KM 

ROUTE PRINCIPALE : 

CODE CP 11.2.3 

(2) : Extraire de CP 7.2.2 Ie total cout temps (equipe tracteur a chenilles) et multiplier par (1) 
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: Ajuster les coûts calculés du tracteur en multipliant (2) par 1.50 afin d'y inclure le coat d'amêlioration
de la surface, de la construction des fossês, des buses, de l'entretien, etc ...

: Mesurer sur la carte, par sections localisées dans différentes zones de classes de terrain, la longueur
totale du réseau routier principal, classe de terrain par classe de terrain ; multiplier les distances
mesurées par un facteur de sinuosité de la route : de 1.15 pour la classe 1 ou 2 et de 1.30 pour la classe
3 ou 4. Reporter les valeurs totales dans le tableau.

: Déterminer à partir de la carte et des données de base correspondantes, si une partie quelconque dans la lon-
gueur totale de route (a) existe déjA dans des conditions entièrement praticables, (b) existe déjA mais doit
être améliorée ou (c) le coût de construction peut être partagé avec d'autres personnes.

Estimer les réductions possibles des besoins de construction d'après les indications ci-dessous

REDUCTION

La route existe, enti&rement operationnelle

La route existe, mais doit être améliorée

Les coûts de construction peuvent être partagês

(6) : Déduire (5) de (4).

longueur totale de la section existante

50 % de la longueur de la section existante

25 % de la longueur de la section en question

(7) : Multiplier (6) par (3) et additionner ; diviser cette some par le total de (4) pour obtenir le coat total
moyen par km de routes (CP 11.2.3).

Si les donnêes de base fournissent des indications adéquates,.vérifiées par expérience, sur les coûts de
route par km applicables localement, leS utiliser et ne pas faire les calculs des coûts simultanés comme
prêcisê ci-dessus.

La catégorie de route supposêe est une route de transport pour camion par tout temps, revêtue d'une couche
de graviers ou de latêrite, approximativement de 8 A 10 m de large et éclaircie de cheque côté sur une bande
de 10 m de large, mesurée A partir des accotements
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(3) Ajuster les couts calcules du tracteur en multipliant (2) par 1.50 afin d'y inclure Ie cout d'amelioration 
de 1a surface, de 1a construction des fosses, des buses, de l'entretien, etc ... 

(4) Mesurer sur 1a carte, par sections localisees dans differentes zones de classes de terrain, 1a longueur 
totale du reseau r outier principal, classe de terrain par classe de terrain; multiplier les distances 
mesurees par un facteur de sinuosite de 1a route: de 1.1 5 pour 1a classe lou 2 et de 1.30 pour 1a classe 
3 au 4. Reporter les valeurs totales dans Ie tableau. 

(5) Determiner a partir de 1a carte et des donnees de base correspondantes, si une partie quelconque dans 1a lon­
gueur totale de route (a) existe deja dans des conditions entierement praticables, (b) existe deja mais doit 
etre amelioree au (c) Ie cout de construction peut etre partage avec d'autres personnes. 

Estimer les reductions possibles des besoins de construction d'apres les indications ci-dessous 

La route existe, entierement operationnelle 

La route existe, mais doit etre amelioree 

Les couts de construction peuvent etre partages 

REDUCTION 

longueur tota1e de 1a section existante 

SO % de la longueur de 1a section exis t ante 

25 % de la longueur de la section en question 

(6) D€duire (3) de (4). 

(7) Multiplier (6) par (3) et additionner 
moyen par km de routes (CP 11 .2 .3). 

diviser cette somme par Ie total de (4) pour obtenir Ie cout total 

Si les donnees de base fournissent des indications adequates, .verifiees pat · experlence, sur les couts de 
route par km applicables localement, les utiliser et ne pas faire les ca~culs des couts simultanes comme 
precise ci-dessus. 

La categorie de route supposee est une route de transport pour carnian par tout temps, revetue d'une couche 
de graviers au de laterite, approximativement de 8 a 10 m de large et eclaircie de chaque cote sur une bande 
de 10 m de large, mesuree a partir des accotements . 



Remarques

(4)

Longueur de pont

< 10 m

10-25 m

> 25 m
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11.3 Ponts : Coût moyen de construction par km de Route Principale

(1) (2) (3)
( Type de pont ; Nombte de ponts: Coat par
( (longuenr) nécessaires pont

)(4)
)Coat total

des ponts
)

( )
(m) (nb) monnaie ; (2) x (3)

( )monnaie
( )

)

< 10 )
)10 - 25
)

>25 )
)
)TOTAL
)

CODE CP 11.3.1

)COUT MOYEN DES PONTS
)PAR KM DE ROUTE :

)

CODE CP 11.3.2

CP 11.3

(1) et (2) : Estimer A partir de la carte et des données de base correspondantes, combien de ponts de type
et taille différents sont nécessaires, comme indiqué dans (1)
< 10 m (construction en bois avec des grumes) , 10 - 24 m (construction plus lourde en grumes)
et > 25 m (construction d'un pont en béton ou en acier).

(3) : Evaluer - si les données de base ne fournissent pas de meilleures indications - les coats
unitaires suivants

Coat de construction de pont par unite' égale à:

50 % du coat moyen du km de route principale (CP 11.2.3)

100 % du coat moyen du km de route principale

500 % du coat moyen du km de route principale

: Multiplier (2) x (3) et additionner ; diviser cette somme par la longueur totale opérationnelle
de route (CP 11.2.1) pour obtenir le coat moyen de pont par km de route.

Si les données de base fournissent des indications adéquates, vérifiées par expérience et appli-
cables localement, sur les coats de construction de ponts, les utiliser et ne pas faire les calculs
ci-dessus.
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11 .3 ~P~o~nt~s~~c~o~at~m~o~y~e~n_d~e~c~o~n~s~t~ru~c~t~i~o~n~pa~r~k~m~d~e~R~o~u~t~e~P~r~in~c~i~p~a~l~e CP 11. 3 

Remarques 

(I) et (2) 

(3) 

(4) 

( ) 
(1) (2) (3) 

( 
Type de pont :Nombte de ponts ' Cout par 

(4) 
Cout total 

) 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 

(longueur) 

(m) 

< 10 

10 - 25 

> 25 

necessaires pont des ponts 
) 
) 

(nb) monnaie (2) x (3) ) 

monnaie 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 

TOTAL 

CODE CP 11. 3 .1 

( COUT HOYEN DES PONTS 
( PAR KM DE ROUTE : 
(-----------------------------------

CODE CP II. 3.2 

Estimer a partir de la carte et des donnees de base correspondantes, combien de ponts de type 
et taille differents sont necessaires, comme indique dans (1) : 
< 10m (construction en bois avec des grumes) , 10 - 24 m (construction plus lourde en grumes) 
et> 25 m (construction d'un pont en beton au en acier). 

Evaluer - si les donnees de base ne fournissent pas de meilleures indications - les couts 
unitaires suivants : 

Longueur de pont 

< 10 m 

10-25 m 

> 25 ru 

Cout 

50 % 

100 % 

500 % 

de construction 

du cout moyen du 

du cout moyen du 

du cout moyen du 

de pont Ear unite eaale it 

km de route pr incipale (CP 11.2.3) 

km de route principale 

km de route principale 

~fultiplier (2) x (3) et additionner ; diviser cette somme par 1a longueur tota1e operationnelle 
de route (CP 11.2.1) pour obtenir Ie cout moyen de pont par km de route. 

Si les donnees de base fournissent des indications adequates, verifiees par experlence et appli­
cables localement, sur les couts de construction de ponts, les utiliser et ne pas faire l es calculs 
ci-dessus. 
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12 ROUTES SECONDAIRES [5 12!

Si les données de base fournissent des indications adéquates, vérifiées par expérience, et applicables
localement, sur les coats de construction de routes, les utiliser et ne pas faire les calculs ci-dessus.

Le type de route supposé est une route en terre de 6 - 8 m de large permettant le passage de grumiers
lourds, sauf pendant les longues périodes de pluies.

12.1 Routes secondaires : CoOts de construction par km CP 12.1

(

(

:

(1) (2) : (3) (4)
)

)

( CLASSE DE
: Temps tracteur: Coat tracteur : Coat total : Coat total )

( : nécessaire . par heure/ : tracteur par : construction )

( TERRAIN :(déforestage : machine . km : route par km )

( : terrassement) : )

( . par km )

(
Référence (Code): - ! CP 7.2.2 ! (1) x (2) -

)

( . )

( )

( Code : heures/km monnaie monnaie monnaie )

( Terrain : )

(

(

1 90
:

)

)

( 2 110 )

(
3 140

: )

( 4 : 210 )

( )

CODE : CP 12.1

Remarques

(4) : Ajuster le coat calculé du tracteur en multipliant
nivellement, des buses, etc ...).

(3) par 1.25 (afin d'y inclure le coat de
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12 ROUTES SECONDAIRES I CP 121 

12.1 Routes secondaires Coats de construction par km I CP 12.11 

( ) 
( (1 ) (2) (3) (4) ) 
( 

CLASSE DE Temps tracteur: Cout tracteur Cout total Cout total ) 
( necessaire par heure/ tracteur par construction ) 
( TERRAIN : (detorestage machine km route par km ) 
( terrassement) ) 
( Ear km ) 
( Reference (Code) ~ CP 7.2.2 (I) x (2) 

) 
( ) 
( ) 
( Code heures/km monnaie monnaie monnaie ) 
( Terrain ) 
( 

90 
) 

( ) 
( 2 110 ) 
( 

3 140 
) 

( ) 
( 4 210 ) 
( ) 

CODE CP 12. 1 

Remarques 

(4) Ajuster Ie cout calcule du tracteur en multipliant (3) par 1.25 (afin dTy inclure Ie cout de 
nivellement, des buses, etc ... ). 

Si les donnees de base fournissent des indications adequates, verifiees par experience, et applicables 
localement, sur l es couts de construction de routes , les utiliser et ne pas fa ire les calculs ci~dessus. 

Le type de route suppose est une route en terre de 6 - 8 m de large permettant Ie passage de grumiers 
lourds, sauf pendant les longues periodes de pluies. 



- 50 -

1/ D6bardeur a pneus ou tracteur a chenilles, suivant le cas.

CODE : CP 12.2.2

En utilisant les valeurs du Tableau
tableau come suit

.TABLEAU (II)

(I), remplir, pour chaque unité d'6valuation, un CP 12.2.2

. )

( :

(1)
:

(2) (3) : (4)
:

(5)
:

(7)
:

(6)
)

( UNITE D'EVALUATION : Temps de : Nombre de : Volume par: Coût du : Densit6 des: Coat des : Coût des )

N°
: trajet par : rotations : heure . trajet . routes : routes : routes )

( : rotation : par heure : au m3 : secondaires:secondaires:secondaires)

( : : par ha : par m3 )

(
: CP 9.2.1/2 :. Charge Coat temps ' Coût R S (6) :

)

( -f -Reerence (Code) ou : 60 : (1) : x (2) : : (3)
-

' : 1 000 Vol/ha )

( ' CP 9.3.1/2 ! x (5)
)

( : )

(

(

m
200

(mm) ! (nb)
:

.

(m3) '

:

monnaie
.

.

(m/ha) monnaie : monnaie )

)

250
300

( 350
(

400
: )

( 450
: )

( 500
: )

( 750
: : )

(
1 000

: )

(
1 250

: )

(
: : )

12.2 Densité des routes secondaires - CoOt des routes secondaires par m3 (débardé) CP 12.2

TABLEAU (I)
CP 12.2.1

(

(1) (2)

Débardage
:

.

(3) (4)
)

(
.

Coût desroutes: Volume par ha ):

( UNITE D'EVALUATION ' ' )
(

Coût total
temps

Chargement secondaires
par km

(d6bard6)
)

(

(
1/

'

1/
)
)

( R6f6rence (Code)
(

CP 7.2.2 ! CP 8.1 ! CP 12.1 ! DB 4.6.2 )

)

( )

( N° Code Code monnaie : (m3) monnaie (m3) )

( Terrain Peuplement

( : )

( )

( )

( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
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12.2 Densite des routes secondaires - Coat des routes secondaires par m3 (debarde) icp 12.21 

I CP 12.2.1 
TABLEAU (I) 

( 
(1) (2) (3) (4) 

) 
( Debardase ) 
( : ) 
( UNITE D'EVALUATION Cout des routes. Volume par ha 

) 
( 

CoGt total Chargement secondaires (debarde) 
) 

( 
temps par km ) 

( J../ J../ ) 
( Reference (Code) CP 7.2.2 CP 8. I CP 12 . I DB 4.6.2 ) 
( ) 
( ) 
( N° Code Code monnaie (m3) monnaie (m3) ) 
( Terrain Peuplement ) 
( ) 
( ) 
( ) 

1/ Debardeur a pneus au tracteur a chenilles, suivant Ie cas. 

En utilisant les valeurs du Tableau (I), remplir, pour chaque unite d'€valuation, un I CP 12 .2.2 1 
tableau comme suit 

. TABLEAU (II) 

( 1) (2) (3) (4) (5) (6) (7 ) 

UNITE D'EVALUATION Temps de Nombre de Volume par: CoGt du Densite des: CoGt des Cout des 
trajet par rotations heure trajet routes r outes routes 

) 
) 
) 
) 

N° 
rotation par heure au m3 secondaires:secondaires:secondaires) 

Ear ha Ear m3 ) 

CP 9 .2. 1/2 Charge. Cout temps Cout R S (6) : 
) 

Reference (Code) 60 (I) x (2) (3) I 000 Vol/ha ) 
ou :. 

) 
CP 9.3.1/2 x (5) ) 

(min) (nb) (m3) monnaie (m/ha) monna i e monnaie 
) 

m 
) 

200 ) 
250 
300 

) 

350 
) 

400 
) 

450 
) 

500 
) 

750 
) 

000 
) 

250 
) 
) 

CODE CP 12.2.2 



Remarques

Coats
par m3

200

250

300 400 500 750 1000 1250

350 450 Distance de transport en (m)

(5) : DEterminer d'après le tableau suivant

)

)

( (1) (2) (3). . (4) (5)

( Densit6 des routes (m/ha)
( Distance moyen-:

Classe de Classe de Classe de Classe de )

( ne deTerrain Terrain
( dêbardage

1 2

TerrainTerrain
3 4

)

)

( )

( (m) (m/ha) : (m/ha) (m/ha) (m/ha) )

( 200 20.0 : 22.5 30.0 40.0 )

( 250 15.0 : 18.0 24.0 31.0 )

( 300 13.5 15.0 20.0 26.5 )

( 350 11.5 13.0 17.0 23.0 )

( 400 10.0 11.0 15.0 20.0 )

( 450 9.0 10.0 13.0 18.0 )

( 500 8.0 9.0 12.0 16.0 )

( 750 : 5.5 6.0 8.0 10.5 )

( 1 000 4.0 4.5 6.0 8.0 )

( 1 250 3.0 3.5 5.0 6.5 )

( )

Pour chaque unit-6 d'êvaluation, utiliser d'après le Tableau
trajet par m3 et (7) coat des routes secondaires par m3 pour
sentatives sur le graphique suivant

(II) les valeurs de (4) coat du
tracer les deux courbes repr6-

PC 12.2.31
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Remarques : 

(5) Determiner d'apres Ie tableau suivant 

( 11 ) (2) en . W 15) ) 
( Densite des routes (m/ha) 
( Distance moyen-: 

----------~----~~~~~~~~~--------) 
) Classe de Classe de 

( ne de Terrain Terrain 
( debardage 

Classe de 
Terrain 

Classe de 
Terrain ) 

) 
1 2 3 4 ( 

( (m) (m/ha) (m/ha) (m/ha) (m/ha) ----,,~----~-,~----~--,,~----~--,,~----~--'"~----) 
) 

( 200 20.0 22.5 
( 250 15.0 18.0 
( 300 13.5 15.0 
( 350 11.5 13.0 
( 400 10.0 11.0 
( 450 9.0 10.0 
( 500 8.0 9 . 0 
( 750 5. 5 6.0 
( 000 4 .0 4.5 
( 250 3.0 3.5 

30.0 
24.0 
20.0 
17.0 
15.0 
13.0 
12 . 0 
8.0 
6 . 0 
5.0 

40.0 
31.0 
26.5 
23.0 
20.0 
18.0 
16.0 
10.5 
8.0 
6.5 

) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 

( ------------~--------~----------~----------~----------) 
Pour chaque unite d'evaluation, utiliser d'apres Ie Tableau (II) les valeurs de (4) coGt du 
trajet par m3 et (7) cout des routes secondaires par m3 pour tracer les deux courbes repre­
sentatives sur le graphique suivant : 

Couts 
par m3 I----r--~----~--._--~----~------._------._------~ 

200 300 400 500 750 1000 1250 
250 350 450 Distance de transport en (m) 

Ipe 12.2.31 



La distance correspondant au point oil les deux lignes s'interceptent est la distance optimale ICP 12.2.4
de dgbardage. Arrondir aux 50 m prês et reporter dans le tableau suivant

CODE : CP 12.2.4
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CP 12.2.5

: Reporter du graphique ci-dessus et arrondir aux 50 m pres

: Reporter du tableau CP 12.2.2 (5)
10 000

: Espacement routier (m) -
densit6 route (m/ha)

: Calculer en divisant le coat des routes secondaires par ha (cf CP 12.2.2) par le volume par ha (d-ebardé)
(cf : Tableau (I)).

CP 12.2.6 CP 12.2.7

.

'

( UNITE D'EVALUATION
!

'

(/)
.

Distance opti-:
male de

.

d&bardage

(2)

Densit6 opti-
male des
routes

secondaires

(3)

. Espacement .

routier
:correspondant '

)
(4)

)

Coat des routes,
secondaires

)par m3
(d6bard6) )

)

( - -Reference (Code) CP 11.2.3 )

)

)

( N° Code
Terrain

Code
Peuplement: (m) (m/ha) (m) monnaie )

)

)

)

)

)

)

)

- 52 -

La distance correspondant au point au les deux lignes s'interceptent est 1a distance optimale 
de debardage. Arrondir aux 50 m pres et reporter dans Ie tableau suivant 

( (1) (2) (3) (4) 

~ Distance opti-: Densite opti- Espacement CoGt des routes~ 
) 

( male de . male des routier secondaires ) UNITE D'EVALUATION 
debardage routes :correspondant par m3 

( secondaires (debarde) )) 
(----------------~----------~----------~----------~-----------
~ Reference (Code) CP 11.2.3 ~ 
( ) 
( N° Code Code ) 

(m) (m/ha) (m) monnaie 
( Terrain Peuplement.: ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 

(1 ) 

(2) 

(3) 

CODE CP 12.2.4 CP 12 . 2.5 CP 12.2.6 

Reporter du graphique ci-dessus et arrondir aux 50 m pres 

Reporter du t.ableau CP 12.2.2 (5) 
10 000 Espacement routier (m) 

densite route (m/ha) 

CP 12.2.7 

I CP 12.2.41 

(4) Calculer en divisant Ie coat des routes secondaires par ha (cf CP 12.2.2) par I e volume par ha (deharde) 
(cf : Tableau (I)). 
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13. DISTANCES DE TRANSPORT ROUTIER CP13

Distances de transport routier au Centre de l'Unité d'évaluation

Tracer sur la carte routiAre le centre approximatif de gravité de cheque unité d'évaluation

sur cheque point central tracer des lignes droites Nord/Sud, Est/Ouest, Nord-Ouest/Sud-Est et Nord-Est/Sud-Ouest,
prolonger toutes ces ligues pour intercepter la limite de l'unité d'évaluation

mhltiplier les 8 distances mesurées depuis la limite jusqu'au centre, diviser le total par 8 ; on obtient ainsi
la distance moyenne depuis la limite jusqu'au centre

multiplier la distance moyenne par 0.65 et considérer cette distance comme étant la distance moyenne de transport
routier jusqu'ah centre ; 1/

inscrire les résultats dans le tableau.

Distances de transport routier du Centre des Unités d'évaluation jusqu'au(x) Point (s) de livraison

Sur la carte routière, tracer et mesurer la distance routière depuis le centre de cheque unité d'évaluation jus-
qu'au point de livraison ou jusqu'A chaque point de livraison, s'il y en a plus d'un

CODE : CP 13.1- CP 13.2 CP 13.3

1/ c'est-A-dire en appliquant un facteur de sinuosité de 1.30 A la moitié de la distance moyenne de la limite jusqu'au
centre.

(ii) multiplier chacune des distances calculées par un facteur de sinuosité de 1.30 et considérer ces distances come
étant les distances moyennes de transport depuis le centre des unités d'évaluation jusqu'au(x) point(s) de livrai-
son. Inscrire les résultats dans le tableau et le compléter.

(

( :

( :routierau Centre: livraison

( (1) : (2) (3) (4) (5) : (6) (7) (8) (9) )

:Distance moyenne. Distance moyenne de transport ! Distance moyenne totale de trans-
UNITE D'EVALUATION : de transport : routier du Centre au point de : port routier au point de livraison

( )

( : Al A2 A3 : A4 Al A9 : A3 A4 )

Code Code( No
: :

(
.

:

)

)

(

Terrain Peuplement :

: )

( )

( )

( : : )

( : )

( : )

( )
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13. DISTANCES DE TRANSPORT ROUTIER CP 131 
Distances de transport routier au Centre de 1 'Unite d'evaluation 

(i) Tracer sur la carte routiere Ie centre approximatif de gravite de chaque unite d'evaluation 

(ii) sur chaque point central tracer des lignes droites Nord/Sud, Est/Ouest, Nord-Ouest/Sud-Est et Nord-Est/Sud-Ouest, 
prolonger toutes ces lignes pour intercepter la limite de l'unite d'evaluation ; 

(iii) m:ultiplier les 8 distances mesurees depuis la limite jusqu I au centre, diviser le total par 8 
la distance moyenne depuis la limite jusqu'au centre; 

on obtient ainsi 

(iv) multiplier la distance moyenne par 0.65 et considerer cette distance comme etant la distance moyenne de transport 
routier jusQu'au centre; l/ 

(v) inscrire les resultats dans Ie tableau. 

Distances de transport routier du Centre des Unites d'evaluation jusgu'au(x) Point (s) de livraison 

( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 

(i) Sur la carte routiere , tracer et mesurer la distance routiere depuis Ie centre de chaque unite d'evaluation jus­
qu'au point de livraison au jusqu'a chaque point de livraison, slil y en a plus d'un ; 

(ii) multiplier chacune des distances calculees par un facteur de sinuos i t e de 1.30 et considerer ces distances comme 
etant les distances moyennes de transport depuis Ie c'entre des unites d'evaluation jusqu'au(x) point( s ) de livrai­
son. Inscrire les resultats dans le tableau et le completer. 

(1) (2) (3) (4 ) (5) (6) (7 ) (8) (9) . . 
;Distance moyenne; Distance moyenne de transport Distance moy'e.nne totale de trans-

UNITE D'EVALUATION de . transport routier du Centre au point de port routier au point de livraison : 
routier au c.ent['e~ livraison 

AI A2 A3 A4 .. AI A2 A3 A4 

N° Code Code 
Terrain Peuplement 

CODE CP 13. I " . CP 13.2 l' CP 13.3 • 

) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 

~/ c'est-a-dire en appliquant un facteur de sinuosite. de 1.30 a la moitie de la distance moyenne de la limite jusqu'au 
centre. 
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14. PRODUCTION (Productivite) des OPERATIONS

14.1 Abattage - Fagonnage (Scie a chaine)

UNITE D'EVALUATION

(1)

Diamétre
moyen

"hauteur de
poitrine
(abattu)

Temps opé-:Coefficient Temps
rationnel 'd'ajustement: total
de base : du temps :operation-
par arbre :opérationnel:nel par

arbre

Nombre Volume Volume
d'arbres :par arbre de base

par :(débardé) par
heure heure

rCP 14.11

(7) (8) )

Volume )

horaire )

:ajusté pour)\

influence
:climatique j

)

Référence (Code) :DB 4.5.4 .:CP 9.1.1 :CP 9.1.2 (2) x (3): 60 : (4)
):DB 4.6.3 :(5) x (6)
)

)

( N° Code
Terrain

Code
(cm) (mm) ! (min) ! (ab)

Peuplement
)

(m3) (m3) (m3)
)

)

)

)

)

)

: )

: )

CODE : CP 14.1

Remarques

(8) : Ajuster la production horaire calculée en multipliant (7) par
main-d'oeuvre"le coefficient est "contraire" (c'est-A-dire on
est réduite de 10 Z. L'ajustement n'est pas nécessaire, si CP

0.90 si CP 4.3 "Contraintes de
suppose que l'efficacité du travail
4.3 est "moyen").

(6)(2) (3) (4) : (5)
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14. PRODUCTION (Productivite) des OPERATIONS 

14.1 Abattage - Fa~onnage (Scie a chaine) 

( (1) (2) (3) ( 4) (5) 

~ Diametre Temps ope-:Coefficient: Temps 
( UNITE D'EVALUATION . moyen a rationnel :d'ajustemen~ total . Nombre 
( ;hauteur de de base : du temps :operation -: d'arbres 
( . poitrine par arbre :operationne~nel par par 

(6) 

Volume 
:par arbre 
; (debarde) 

1 CP 14 I 
I CP 14.11 

(7 ) (8) ) 

Volume 
) 

Volume horaire ) 

de base :ajuste pour i 
par : influence ) 

heure ;climatique ) 

) 

: (abattu) . . arbre heure 
(----------------~------~------~------~------~------~------~------~------~ i __ R_e_f_e_r_en_e_e __ (_Co_d_e_) ____ ~;_DB __ 4_._5_._4 __ ~~_CP __ 9_._I_._I __ ~~_C_P_9_._I_._2 __ ~_(_2) __ X __ ( _3)~:~6_0 __ :_(_4_)~;~D_B __ 4_.6_._3 __ ~ ________ ~ ______ ~ 
( 
( N° 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 

Code 
Terrain 

Code 
Peuplement (em) (min) (min) 

~ (5) x (6) 
) 
) 

(nb) (m3) (m3) (m3) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) (,----------------~--------~------~------~------~--------~------~------~--------

Remarques 

CODE CP 14.1 

(8) Ajuster la production horaire calculee en multipliant (7) par 0 . 90 si CP 4.3 "Contraintes de 
main-d'oeuvreIl1e coeff i c i ent est "contra ire" (c'est-a-dire on suppose que l'efficacite du travail 
est reduite de 10 %. L'ajustement n1est pas necessaire, si CP 4.3 est "moyen") . 



14.2 D6busquage - Débardage

14.2.1 Tracteur articulé à pneus
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1 CP 14.2

1CP 14.2.1

Dans le tableau suivant, écarter d'office toutes les unités d'évaluation dont la classe de terrain est 4 (non
praticable pour le débardeur A pneus).

Déterminer a partir de CP 9.2.2. (coefficient d'ajustement du temps de trajet) quelle unité d'évaluation,
codée comme appartenant A la classe de terrain 3, a un coefficient d'ajustement de 1.50. S'il y en a, la ou
les écarter également, car non praticable pour les débardeurs a pneus.

( (1) : (2) : (3) : (4) : (5) : (b) : (7) : (8) : (9) (10) )

(

:Distance : Temps de;Coeffi- ; Temps de; Temps de; Temps ; Nombre :. . Volume Volume horaire)
( .

UNITE D'EVALUATION
i : )moyenne ; base du :cient d'a- .2:trajet : Charg./ : total : de de

:

ajuste pour
(

-

: )de .trajetpar:justement: ajusté : Décharg.: par rotation:charge- base influence
( )débardage. rotation:du temps : par par .rotation par

: ment :

par : climatique
( : )

( : :

:de trajet:rotation .rotation
:

: heure

-

)

( . : :

E heure E

. . : : )
( Référence (Code) :CP I2.2.4:CP 9.2.1 :CP 9.2.2 :(2) x (3):CP 9.2.1 :(4) + (5): 60 : (6):CP 8.1.1 :(7) x (8): - )

( . . . . . . . . . . )
( : )
( N° Code Code : (m)

: (min): : (mm) : (mm) : (mm) : ! (m3) ! (m3) !
)- (m3)

( Terrain Peuplem. : : )

( : )

( : )

( : : )

( )

( : : : )

( : )

( : ,
)

( : )

CODE : CP 14.2.1

Remarques

(10) : ajuster le volume de la production horaire calculé en multipliant (9) par 0.90 si CP 4.3 "Contraintes
de main-d'oeuVre " le coefficient est "contraire" (c'est -a-dire le rendement du travail est réduit
de 10 E. L'ajustement n'est pas nécessaire si CP 4.3 est "moyen").
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14.2 Debusguage - Debardage CP 14.2 

14 .2. 1 Tracteur articule a pneus I CP 14 .2.11 

Dans Ie tableau suivant, ecarter d'office toutes les unites d'evaluation dont la c lasse de terrain est 4 (non 
praticable pour Ie d€bardeur a pneus). 

Determiner a partir de CP 9.2.2. (coefficient d'ajustement du temps de trajet) quelle unite d'evaluation, 
codee comme appartenant a la classe de terrain 3, a un coefficient d'ajustement de 1 .50. slil y en 8, la ou 
les ecarter egalement, car non praticable pour les d€bardeurs a pneus. 

( (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) ) 

~ :nistance Temps de'Coeffi- Temps de: Temps de: Temps Nombre Volume yo~u~e~horaire~ 
( UNITE n'EVALUATION :moyenne . base du :c i ent d'a~ trajet Charg./· total de. ~c~~;~:~ de aJuste pour ) 
( : de :trajet par:justement: ajuste Decharg . :. par rotatl.on base influence ) : ment ( :debardage: rotation:du temps par par rotation par par c limatique ) 

( ______________________ 7. ________ ~·--------~;~d-e--t-r-a-J-·e-t_7;r-o--ta--t-io __ n-7_r_o_t_a_t_i_o_n~ ________ ~~h_e_u_r_e ____ ~ ________ ~ __ h_e_u_r_e __ ~ _______________ ) 
( ) 
( Ri'£erence (Code) :CP 12.2.4:CP 9.2. 1 :CP 9 . 2.2 :(2) x (3):CP 9.2.1 :(4) + (5): 60 : (6):CP 8.1.1 :(7) x (8): ) 
( ) 
( ) 
( N° Code Code ) (m) (min) (min) (min) (min) (m3) (m3) (m3) 
( Terrain Peuplem. ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( < ) 

( ) 

CODE CP 14.2.1 

Remarques : 

(10) : ajuster le volume de 1a production horaire calcule en mu1tipliant (9) par 0.90 si CP 4.3 "Contraintes 
de main-d 'oeuvre" le coefficient est "contra ire" (c' est - a-dire Ie rendement du travail est reduit 
de 10 %. L'ajustement n'est pas necessaire si CP 4.3 est "moyen") . 



14.2.2 Tracteur a chenilles
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CP 14.2.2

Remarques

(10) : Ajuster le volume de la production horaire calculé en multipliant (9) par 0.90 si CP 4.3 "Contraintes
de main-d'oeuvre" le coefficient est "contraire" , (c'est-a-dire si le rendement du travail est réduit
de 10 %. L'ajustement n'est pas nécessaire si CP 4.3 est "moyen").

Déterminer à partir de CP 14.2.6 (coefficient d'ajustement du temps de trajet) quelle unite" d'évaluation,
codée come appartenant à la classe de terrain 4, a un coefficient d'ajustement de 1.25. S'il y en a, la ou
les &carter, car non pracicable pour les tracteurs a chenilles.

( : (1) : (2) : (3) : (4)
: (5) : (6) : (7) : (8) : (9) : (10) )

( :Distance : Temps de: Coeffi- : Temps de: Temps de: Temps : Nombre :

Volume
:Volume : Volume )

( : moyenne : base du : cient d'a: trajet : Charg./ : total : de' : de :horaireajust4)
( UNITE D'EVALUATION
(

: de :trajetpanjustement: ajusté : Décharg.: par :

:débardage: rotation: du temps: par : par : rotation:
rotation:charge-

ment
par

base
: par

: pour )

: influence )

( :de trajet: rotation: rotation: : heure : : heure :climatique )

)

)

( Référence (Code) :CP 12.2.4:CP 9.3.1 :CP 9.3.2 :(2) x (3):CP 9.3.1 :(4) + (5): 60 :(6) :CP 8.1.2 :(7) x (8): )

)

)

( N° Code Code )

Terrain Peuplem. )

)

)

)

)

)

)

)

)

CODE : CP 14.2.2
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14.2.2 Tracteur a chenilles lcp 14.2 .21 

Determiner a partir de CP 14.2.6 (coefficient d'ajustement du temps de trajet) qu e lle unite d'evaluation, 
codee comme appartenant a 1a classe de terrain 4, a un coefficient d'ajustement de 1.25 . Slil y en a, 1a OU 
les ecarter, car non praticable pour les tracteurs a chenil l es. 

( (10) ) 
( ~~~ ) 
( :horaire ajuste·) 
( pour . ) 
( : influence ) 
( :climatique ) 

(-------------7----~------~----~----~----~----~------~----~----~--------) ( ) 
(Reference (Code) :CP 12.2.4:CP 9.3.1 :CP 9.3.2 :(2) x (3):CP 9.3.1 :(4) + (5): 60 :(6) :CP 8.1.2 :(7) x (8): ) 
( ) 
( ) 
(N° Code Code ) 
( Terrain Peuplem. ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 

'. CODE CP 14.2.2 

Remarques 

(10) Ajuster le volume de 1a production horaire calcule en multipliant (9) par 0.90 si CP 4.3 "Contraintes 
de main-d'oeuvre" Ie coefficient est "contraire" , (c'est-a-dire si Ie rendement du travail est reduit 
de 10 %. L'ajustement nlest pas necessaire si CP 4.3 est "moyen"), 



14.3 Operations sur parc

14.3.1 Tronconnage a la scie a chaine
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1 CP 14.3 j

1CP 14.3.11

CODE : CP 14.3.1

(

(

: (1)

:

: (2) (3)
.

: (4)

:

(5)
.

°

(6) )
.

°Volume horaire)
(

Nombre de
billes !

Diamètre : Temps moyen Volume
. _

)!

Volume de
base

.

ajusté
(

( UNITE D'EVALUATION

com-
me: marciales :

moyen
par pied

: n6cessaire
: par pied

: moyen
: par pied

:

tronçonn6
:

pour
° influence )

)
( : par pied : (débard6) : (dêbard6) : (d'ébardé) par heure

:

climatique
)

(
: (d6bardê) :

: )

( _ _
Reference (Code) ! DB 4.7.1 ! DB 4.6.7 - ! DB 4.6.6 - -

)

( )

( )

( N° Code Code :
(nb) (cm) (mm) (m3) : (m3) (m3)

)

( Terrain Peuplem. )

( : )

( )

( )

(

( : z

)

)
( )
( )
( )
( : : )

14.3 Operations sur parc 

14.3.1 Tron~onnage a la scie a chaine 

- 57 -

I CP 14.3 

lcp 14.3·11 

( (6) ? 

~ ~vo~ume _ horaire~ 
( aJuste pour ) 

( UNITE D'EVALUATION influence ) 
( clirna t ique ) 

( ) 

~ Reference (Code) ~ 
( ) . 
( N° Code Code (m3) ) 
( Terrain Peuplem. ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 

(.--------------~--------~------~~------~--------~------~~-------) 
CODE CP 14.3.1 



Remarques
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(3) : Déterminer à partir des indications suivantes

( )Temps moyen nécessaire par pied (débardé).
( )(temps equipe effectif)
( )

DIAMETRE MOYEN PIEDS DEBARDES 40 cm 40 - 59 cm: 60 - 79 cm:80 - 100 cm: 100 cm
( )

( )Nombre de billes commercialisa-
( : : )bles par pied débardé (mm) (mm) (mm) : (min) : (mm)

)(
.
. :

( )

( 1.25 5 8 10 12 15 )

( )1.25 - 1.99 7 10 14 18 22
( )

( 1.50 - 1.75 10 15 20 25 30 )

( : )1.75 17 27 37 47 57
( : )

( )

: Diviser (4) par (3), multiplier ensuite par 60.

: Ajuster le volume de production horaire calculé en multipliant (5) par 0.90 si CP 4.3
"Contraintes de main-d'oeuvre" le coefficient est contraire" (c'est-a-dire on suppose
que le rendement du travail est reduit de 10 Z. L'ajustement n'est pas nécessaire si
CP 4.3 est "moyen").

Remarques : 
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(3) Determiner a partir des indications suivantes 

( 
Temps moyen necessaire par pied (d€bard€) ( 

( 
(temps €quipe effectif) 

( 
DIAMETRE MOYEN PIEDS DEBARDES 40 cm 40- - 59 60 - 79 cm;80 - 100 100 cm 

( cm cm 

( 
Nombre de billes commercialisa-

( 
bles par pied debard€ (min) (min) (min) (min) (min) 

( 
( 
( 1. 25 5 8 10 12 15 
( 

1. 25 - 1.99 7 10 14 18 22 ( 
( 1.50 - 1. 75 10 15 20 25 30 
( 

1. 75 17 27 37 47 57 ( 
( 

(5) Diviser (4) par (3), multiplier ensuite par 60. 

(6) Ajuster Ie volume de production horaire calcul€ en multipliant (5) par 0.90 si CP 4 . 3 
"Contraintes de main-d'oeuvre" Ie coefficient est contraire l1 (c'est-a.-dire on suppose 
que Ie rendement du travail est reduit de 10 %. L'ajustement n'est pas necessaire si 
CP 4.3 est "moyen"), 

) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
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14.3.2

(i) Remplir le tableau

Ecorgage manuel E CP 14.3.21

suivant

C : (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) : (8) : (9) : (10) )

-Diam'étre Longueur : Temps ! Valeur ! Temps ! Volume ! Volume : Volume )

)
! moyen ! moyenne : Surface : Temps : moyen : facteur : moyen : par : de base !par heure/

)

( UNITE D'EVALUATION

(

(

:par pied : par pied :

:(débardé): (débardé):
écorcée 'écorgage :par pied

.
par :réelle-

:

m2
élic=é

: besoin
'écorqage

'

:par pied :

' (débardé):
:

: :

pied : (débard.): homme
(débardé):manipulé :(effectivd

:par heure/: ajusté )

: homme : pour )

(

(

: :

:(effectiv*.nfluence )

climatique
( )

(, Référence (Code)
l

!013 4.6.7 !DB 4.6.8 : - - ; (3)x(4) !DB 4.8.2 ! (5)x(6) );DB 4.6.6 ! (8) : (7);
)

(
. . .

;(h/H

.

).
.

( N° Code Code : (cm) : (m) : (m2) :(h/H ef- :(h/H ef- : - el- : . (m3)(m3) (m3) )

( Terrain Peuplem. : :fective) : fective): : fective) : )

( . )

( . )

( : )
( : : )

( : )
( : )

CODE : CP 14.3.2

Remarques

: calculer en multipliant (1) par(2) par 3.14

: déterminer è partir des indications suivantes

de
est

la

(3)

(4)

(10)

)

( Diam'étre moyen par pied Temps écorgage )

(débardé) par m2 )

(cm) (heure/homme effective) )

)

40 0.08 )

)40 - 80 0.07
)

80 0.03 )

)

: ajuster le volume de production horaire calculé en multipliant (9) par 0.90 si CP 4.3 "Contraintes
main-d'oeuvre", le coefficient est"contraire" (ciest-à-dire on suppose que le rendement du travail
réduit de 10 7. L'ajustement n'est pas nécessaire si CP 4.3 est "moyen").
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14.3.2 Ecor~age manuel CP 14.3.21 

(0 Remplir Ie tableau suivant 

(. (8) (9) (10)) 

( Volume Volume Volume) 
( par de base :par heure/) 
( pied . (debard.): hOmIlle ) i (debarde) : mani pul e :(effective)i 
( :par heure/: ajuste ) 

: homme : pour i : (effectivel influence i 
(: ____________________ ~ ______ ~ ________ ~ ________ ~ ________ ~ ______ ~ ________ ~ ______ ~~ ______ ~. ________ ~;_c_l_ima __ t_i_q_u_e) 

( :DB 4.6.6 (8): (7): ) 
( ) 

Reference (Code) ;DB 4.6.7 :DB 4.6.8 (3)x(4) ;DB 4.8.2 (5)x(6) 

( ) 
N° Code Code ( cm) (m) (m2) : (h/H ef- :(h/H ef - :(h/H ef-( (m3) (m3) (m3)) 

Terrain Peuplem. :fective) fective}: fect ive} ( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 

Remarques 

CODE CP 14.3.2 

(3) calculer en multipliant (I) par(2) par 3.14 

(4) determiner a partir des indications suivantes 

( ) 
( Diametre moyen par pied Temps ecor~age ) 
( ______ ~(~d~e~b~ar~d~e~)~ __________ ~ ________ ~pa~r~m=2~ __________ ~) 

i (cm) (heure/homme effective) i 

(40 0.08) 
( ) 
( 40 - 80 0.07) 

(80 0 .03) 
( ) 

( 10) ajus ter le volume de production horaire calcule en multipliant (9) par 0.90 si CP 4.3 "Contraintes de la 
main-d'oeuvre", Ie coefficient e st"contraire " (c'est-a-dire on suppose que Ie r end ement du travail est 
reduit de 10 iL L'ajustement n'est pas necessaire si CP 4.3 est "moyen") . 
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14.3.3 Preservation I CP 14.3.3

Supposer que 10 m3 (volume débarde) sont manipulés par heure/homme (effective)

14.3.4 Cubage, Marquage, Tenue documents, etc ... CP 14.3.4

Supposer que 20 m3 (volume débardé) sont manipulés par heure/équipe (effective) composée de

I chef d'équipe et 2 manoeuvres.

- 60 -

14.3.3 Preservation 

Supposer que 10 m3 (volume debarde) sont manipules par heure/homme (effective) 

14.3.4 Cubage, Marquage, Tenue documents, etc ... 

Supposer que 20 m3 (volume d€bard€) sont manipules par heure/equipe (effective) composee de 

chef dtequipe et 2 manoeuvres. 

I CP 14.3.3 

I CP 14.3.41 



14.4 Chargement
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Pour simplifier, considérer que le rendement du chargeur par heure productive machine est égal à un

1/ La charge sera dans la plupart des cas la même,comme.déja mentionné dans le paragraphe CP 8.2

CP 14.4

chargement de camion tal qu'il est calculé en CP 3.2.

14.5 Transport principal : Transport par camion

1/

CP 14.5

Pour chaque point de livraison, remplir le tableau suivant

(

(

(

( UNITE D'EVALUATION
(

(

(

(1)

. Charge
en
m3

:

:

:

(2)

Nombre de
rotations
par heure

"" r

:

:

:

:

:

:

(3)

Volume
transporté
par heure
de rotation

)

)

)

)

)

)

)

( -Reference (Code)
(

! CP 8.2 ! CP 9.4.6 ! (1) x (2)
)

)

( N° Code Code
( Terrain Peuplem.
(

(

(

(

(

(

:

:

:

:

(m3) (m3)
)

)

)

)

)

)

)

)

CODE : CP 14.5
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14.4 Chargernent CP 14.4 

Pour simplifier, considerer que Ie rendement du chargeur par heure productive machine est egal a un 
chargement de camian tel quli l est calcule en CP 8.2. 

14.5 Transeart erincieal : Transeart ear carnian I CP 14.5 

Pour cbaque point de livraison, remplir Ie tableau suivant JJ 

( 
(1) (2) (3) 

) 
( ) 
( , Charge Nombre de Volume ) 
( UNITE D'EVALUATION en rotations trans porte. ) 
( m3 par heure par heure ) 
( "r 11 

de rotation ) 
( ) 
( 

Reference (Code) CP 8.2 CP 9.4 . 6 (I) x (2) 
) 

( ) 
( 

N° Code Code 
) 

( Terrain Peuplem. (m3) (m3) ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 

CODE CP 14.5 

Jj La charge sera dans 1a plupart des cas 1a meme, cOIllme.deja mentionne dans Ie paragraphe CP 8.2 



- 62 -

CHAPITRE 6

ESTIMATION DES COUTS

Les tableaux de cette partie doivent être remplis à l'aide des "Données de Base" et des "Calculs
préalables" suivant les indications de la référence (Code). Ils doivent ensuite être complêt6s par les calculs
indiqués également dans les "Remarques". Toutes les données provenant des calculs d'estimation sont codifiées, le
numêro de code 6tant pr6c-édé" par "EC".

INDEX A L'ESTIMATION DES COUTS

EC 1 COUTS DE RECOLTE

1.1 OPERATION ABATTAGE-FACONNAGE, COUT MOYEN PAR M3 (Debardé)
1.2 OPERATION DE DEBUSQUAGE - DEBARDAGE
1.3 OPERATION SUR PARC, COUT MOYEN PAR M3 (Debarde)
1.4 COUT TOTAL DE RECOLTE (Routes secondaires incluses)

EC 2 COUTS DE TRANSPORT PRINCIPAL (Compris routes principales et ponts)

2.1 ROUTES PRINCIPALES ET PONTS, COUT MOYEN PAR M3 (Volume commercialisable)
2.2 CHARGEMENT/DECHARGEMENT
2.3 TRANSPORT PAR CAMION
2.4 COUT TOTAL DU TRANSPORT PRINCIPAL , COUT MOYEN PAR M3 (Volume commercialisable)

EC 3 COUT TOTAL D'EXPLOITATION (Hors frais généraux)

EC 4 FRAIS GENERAUX
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CHAPITRE 6 

ESTIMATION DES COUTS 

Les tableaux de cette partie doivent etre remplis a l'aide des IIDonne.es de Basell et des IICalculs 
prealables" suivant les indications de la reference (Code). lIs doivent ensuite etre completes par le s ca lculs 
indiques egalement dans les IIRemarques" . Toutes les donnees provenant des calculs d I estimation sont codifiees, Ie 
numero de code etant precede par !lEC It

• 

INDEX A L'ESTIMATION DES COUTS 

EC 1 COUTS DE RECOLTE 
1.1 OPERATION ABATTAGE-FACONNAGE, COUT MOYEN PAR M3 (Debarde) 
1. 2 OPERATION DE DEBUSQUAGE - DEBARDAGE 
1.3 OPERATION SUR PARC, COUT MOYEN PAR M3 (Debarde) 
1.4 COUT TOTAL DE RECOLTE (Routes secondaires i ncluses) 

EC 2 COUTS DE TRANSPORT PRINCIPAL (Compris routes pr i ncipales et ponts) 
2.1 ROUTES PRINCIPALES ET PONTS, COUT MOYEN PAR M3 (Volume commercialisable) 
2.2 CHARGEMENTjDECHARGEMENT 
2.3 TRANSPORT PAR CAMION 
2.4 COUT TOTAL DU TRANSPORT PRINCIPAL , COUT MOYEN PAR M3 (Vo l ume commercialisable) 

EC 3 COUT TOTAL D' EXPLOITAfION (Hors frais generaux) 

EC 4 FRAIS GENERAUX 



1 GOUTS DE RECOLTE

1.1 Operation abattage - fagonnage

- 63 -

EC 1

EC 1.1

(

(

(I)
I 1

(2)
! !

(3) (4) (5) )

)

( L Coat temps !Volume (produit)! Coat de L
)

( Unité d'gvaluation par
heure 6quipe
(effective)

par !

heure équipe !

(effective) !

production par L Volume total L

m3 (dêbardé)
(dêbardd) .

Coat total )
N

)

)

( )
( CP 7.2.1 CP 14.1 )
(

R6f6rence (code) (1) : (2) CP 2.2 (3) X (4)
)

(
)

( 0 Code Code
)( N

terrain peuplement L

(monnaie) (m3) (monnaie) (m3) (monnaie)
)

( L
)

( L

)

( L

)

( . L )

TOTAL (L )

)

Coat moyen par m3 (d6bardé) )

)

Code EC 1.1
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1 COUTS DE RECOLTE 

1. 1 Operation abattage - fa~onnage 

( 
(1) (2) (3) (4) (5) ) 

( ) 
( Cout temps !Volume ~praduit)! Cout de ) 
( Unite d'evaluation par ! par ! production par Volume total 

CoGt total 
) 

t 
heure equipe heure equipe m3 (debarde) ) 
(effective) (effective) (debard€) ) 

( ) 
( 

Reference (code) CP "1 . 2.1 CP 14.1 ( I ) : ( 2) CP 2.2 (3) X (4) ) 
( ) 
( ) 
( N° Code Code 

(monnaie) (m3) (monnaie) (m3) (monnaie) ) 
( terrain peuplement ) 
( ) 
( ) 
( ! ) 
( ) 

TOTAL .) 
) 

CoGt moyen par m3 (debarde) ) 
) 

Code EC 1.1 



- 64 -

1.2 Operation de débusquage EC 1.2

(c

DEbardeui A pneus
!

!

Tracteur ä chenilles ¡Opération moyenne )

)

(c

! ! ! ! ! !
1 1

(1) (2) (3) (4) , (5) 1 (6) 1 (7) (8) i (9) i (10) ))

! ! !

!
! Volume !

Co Coût tempsût
Volume ! Coat ! ! Volume con,

: total ! Total
Unitg d'evaluation 'par

!par

! Volume ! Coat
Coat temps, )

¡ .1(d6bardé)total ! Total )

((

heurel(débard6)
beure1débardage (dgbard6)!

!par neu el1 ' r
d6bardage!(d6bard6)!(trac- )

! . 3
.

' par

!(product)1
machine ! ' m ,par trac --!tracteurl

machine
par

, , , heure
!kprocauct) .

(dp6abramrd36)!par trac-Iteur A
machine 1

)

1 ! !( '1 1 1 !

(débard").teur pneus! a
P

machine keurchen.6enilles)
!

1

)
!

(
Référence (code) ¡CP 7.2.2 ¡CP 14.2.1(1): (2)1 CP 2.3 (3)X (4)¡CP 7.2.2 CP 14.2.2 (6) : (7) CP 2.2 1(8)x (9)))

(
! ! t t t t t)

(( N.
Code Code I t1

i(monnaie) (m3) ¡(Monnaie)¡ (m3) (monnaie) (monnaie) (m3) (monnaie) (m3) (monnaie))
terrain peuplement )

(

)

c )

(

( )

((
t t))

(11) i (12)

Total
))

i Total

(__

)

(
i

i(4)4.(9)*(5)+(10)'
. !

))-----i

!

TotalTotal ((

! !

))Coût moyen par m3 Coût moyen par m3
)) (c )

Code EC 1.2.1 Code EC 1.2.2 Code EC 1.2.3

(13) (14) (IS)

Remarques

(13) Diviser (5) par (4)
(14) Diviser (10) par (9)
(15) Diviser (12) par (11)
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1.2 Operation de debusquage 

1 ) 
; Operation t:1Oyenne ) 

---(-6)---'--(-7-)--'---(S-)--'---(9-)-,r-(-1-0-)-l 

Dehardeu1" a pneus Tracteur a c~enilles 

( I ) (2) (3) (4 ) (5) 

Unite d'evaluation 

leo- ! Volume ! C '" Volume! Cout !... ! Volume! C'" Volume Cout} 
! ut temp s! (debardi;)! out ! total ! Total !Coilt temps!(debarde)! _ Ollt ! total ! To tal ) 
Ipar heuret h ,de:bardage] (d-b d-) t Ipar heure, !debard af:,e!(debarcle)! (trac- ) i machine ipar ~urei par m3 i e a1' e i par i machine par I par m) I 1 ~) 

! (product) i (:~~~~~) j(debardiD;:e
8
u
r
r t;:;:~! ~rapC:eeuu:; (product): m:~~~:e i (debarde) ;:~r~~~~.~:~~l~es) 

! ! ! ! ! !! !!) 

Reference (code) 
i j i I I I t I I ) 
iCP 7.2.2 ' CP 14 .2. li(l): (2)i CP 2.3 i(3)X (4)i"p 7.2.2 CP 14.2. 2i (6) : (7)i CP 2.2 i(S)X (9») 

------------------T---~-- ! ) 

N° Code 
terrain 

Code 
peuplement 

Remarques : 

I 
j(monnaie) 

(13) Diviser (5) par (4) 
(14) Divi ser (10) par (9) 
(15) Diviser ( 12) par (1 1) 

(mJ) 
I I 
j{monnaie}j 

Total 

(mJ) 
I I 
!(monnaie); {monnaie} 

! 

Cout moyen. par m3 

Code EC 1.2.1 
(13) 

(m3) 
I I 
; (nlonnaie) i 
! ! 

Total 

(m) i<monnaie)~ 
! ) 

l 
) 

l ! ------,---- ) 
(II) ! (12) ) 

! Total t Total \ 
! (4)+(9) i (5)+(10)j 

--,-------r------) 
-----. ------;------i-----) 

Cout moyen par m3 ~ 
Code EC 1.2.2 

(14) 
Code EC 1.2.3 

( 15) 



1.3 OPERATIONS SUR PARC

1.3.1 Trongonnage et ecorgage
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EC 1.3

EC 1.3.lj

)))

)

)

)
)

)

CODE : EC 1.3.1

)

))

Trononnage Ecorçage

Coût de

))Sous-total

Unité d'e-valuation !

! Coût temps
! par heure

6quipe
! (effective)

(1)

Volume
(produit)

!par heure
"équipe

1(effective)

(2)

Coat du
tronçonnage

par n3
(d6bard6)

(3)

, Volume
(6corcé)

par heure !

!par heurehome
(effective)!

-home
i(effective)

Coat temps ! !
i

!

(débardé) 1

(4) (5) (6) (7) (8)
.1 I

l'gcorgage !Coat des 1

Coût total Coat du

par m3 ! outils !

de ! tronçonnage
!

!Pecorgage ! gcórgage

(9)

Réfe-rence (code) CP 5.2 ;CP 14.3.1 (1) : (2) CP 5.2 iCP 14.3.2 (4) : (5) 107de 6 (6) + (7)¡ (3) + (8)

( le Code Code .

(

terrain Peup1.1

( ! ! !
i

!

( ! ! I! ! !

( ! ! ! I !

( ! ! ! ! !

( ! I I ! !

( ! ! . ! ! !

: (1.1onnaie) ! (m3) (Monnaie) (Monnaie) I (m3) (Monnaie) !(Monnaie)! (Monnaie) ! (Monnaie)II I I! ! !

~ 
\ 

( 

103 OPERATIONS SUR PARC 
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10301 Tron,onnage et ecor,age 

Unite d'evaluation 

Cout temps 
par heure 

equipe 
(effective) 

(I) 

Tron~onnage , 
i Volume Cout du 
i (produit) ! trom;onnage 
,. par heure , 

o par m3 
j equipe , (debardi'l 
j(effect ive)j 
o (2) 0 (3) 

Volume ! Cout temps 
, h ,(ecorcl) 
i par eur,e i par heure 
. homme . " , ( 0) I amme , 
o effect,ve O( ff to) 0 
I I eee l.ve I 
o (4) 0 (5) 0 

I EC 1.3/ 
I EC 1.3.11 

Ecor<;age Sous-total 
) 
) 
) 

Cout de 
Cout total Cout du 

) 
l'ecor~age ! Cout des 

de 
) 

par m3 ! outil s tronlJonnage ) 
(debarde) 

l'ecorc;age ec6rc;age ) 

( 6) (7) (8) (9) ) 

, 
(4) : (5) 10% de 6 (6) + (7) ! (3) + (8) 

l 
l (----------------_i------------r'--------T---------~---------i,--------.-----------.--------r---------,------------
( __ R_"_f_"_r_en_c_e __ (_c_od_e_) __ T-__ C_P __ 5_02 ____ -r!C_P __ I_4_0 3_0_1_i--(I-)--:--(2-)--T--C-P--5-02---i!-CP--I-4-0-3-02-;-----------i------~r---------r------------

) 
) 

( 
( N° 
( 
( 
( 
( 
( 

Code Code I 
terrain Peupl. j 

! 

(Monnaie) (m3) (Monnaie) 
! ! 

(Monnaie) (m3) (Monnaie) ! (Monnaie)! (Monnaie) (Monnaie) 
! ! 

(.~---------------~------------~------~---------~---------~------~------------~------~---------~-----------
CODE EC 1.301 

) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 



((

((

(2) (3) (4) (5)

N°

Unité d'évaluation

Référence (code)

Code

terrain
Code

peuplement

Remarques

Coat temps

par heure
homme

(effective)

(I)

CP 5.2

(monnaie)

Préservation

1

Coat par m3
(débardé)

(10 %) de (1)

(monnaie)

- 66 -

1.3.2 Preservation des grumes - Cubage - Marguage - Documents

Coat temps
par m3

(débardé)

ajusté

(monnaie)

CoGt temps
par m3
(débardé)

(monnaie)

Cubage, marquage

Coat par m3
(débardé)

(5 %) de (4)

CP 14.3.4

(monnaie)

par 1,35 pour fourniture de matériel employe' et coat des outils.

par 1,15 pour fourniture de matériel employé et coat des outils.

CoOt par m3
(débardé)
ajusté

(6)

(monnaie)

EC 1.3.2

Cofit de la

préservation
et du cubage

par m3
(débardé)

(7)

(3) + (6)

(monnaie)

(3) Multiplier (2)

(6) Multiplier (5)

CP 14.3.3 CP 5.2

CODE EC 1.3.2

N" 

1. 3.2 
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Preservation des grumes - Cubage - Marguage - Documents 

Preservation Cubage, marquage 

Unite d'evaluation 

Reference (code) 

Code Code 
terrain peuplement 

Remarques 

Cout temps 
par heure 

homme 
(effective) 

( 1 ) 

CP 5.2 

(monnaie) 

CoGt par m3 
I (debarde) I 
;(107.) de (1); 

(2) 

CP 14.3 . 3 

(monnaie) 

CoGt temps 
par m3 

(debarde) 
ajuste 

(3) 

(monnaie) 

CoGt temps 
par m3 

(debarde) 

(4 ) 

CP 5 . 2 

(monnaie) 

I I 
i Cout par m3 i Cout par m3 
i (debarM) i (debarde) 
; (5 7.) de (4); ajuste 

(5) ( 6) 

CP 14 . 3.4 

(monnaie) (monnaie) 

COilE : 

(3) Multiplier ( 2) par 1,35 pour fourniture de materiel employe et coGt des outils. 

(6) Multiplier (5) par 1,15 pour fourniture de materiel employe et coGt des outils. 

I EC 1.3.21 

CoGt de 1a ) 

preservation ) 
) 

et du cubage ) par m3 ) (debarde) 
) (7) 
) 

(3) + (6) 
) 
) 
) 

(monnaie) ) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 

EC 1.3.2 



Remarques

(6) Diviser le total de (5) par le total de (4)
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Coat moyen par m3 (d6bardé) (

CODE : EC 1.3.3

1.3.3 CoOt total des operations sur parc EC 1.3.3

(

( Unité d'évaluation

1 !
Coût

i

Coat 1

tronçonnage et ipréservation eti
&cot-gage cubage

j

par m3
(

par m3
débardé) (débardé)

Coat total
opérations
sur parc
par m3
(clébardê)

Volume total
(débard6)

Coat total

)

)

(1) (2) (3) (4) (5) )

)

(

(

Réfé-rence (code) EC 1.3.1 EC 1.3.2 (1) + (2) CP 2.2 (3) X (4)

( Code Code
( le (monnaie) (monnaie) (monnaie) (m3) (monnaie) )

(

terrain peuplement
)

I .

Total )
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1.3 .3 CoOt total des operati ons sur pare 

N° 

Unite d'evaluation 

Reference (code) 

Code Code 
terra i n peuplement ! 

Remarques 

CoGt 
troDc;onnage et 

ecorc;age 
par m3 

(debarde) 

(I) 

EC J . 3 . J 

(monnaie ) 

! 
Cout I 

ipreservation 
. cubage 

par m3 
(debarde) 

(2) 

EC J.3.2 

(monnaie) 

(6) Di viser le t otal de (5) par le total de (4) 

I et i 
! 

CoGt total 
operations 

Volume t otal 
sur pare (debarde) 
par m3 

(d€barde) 

(3) (4) 

( J ) + (2) CP 2.2 

(monnaie) (m3) 

Total 

CoGt moyen par m3 (d€barcle) 

CODE : 

1 EC 1.3.31 

) 
) 

CoGt total 
) 
) 
) 
) 

(5) ) 
) 

(3) X (4) 
) 
) 
) 

(monnaie) ) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 

EC J . 3.3 
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1.4 CoOt total de récolto par m3 1 EC 1.41

(Volume d6bardé et volume commercialisable )

Total

' Coat moyen par m3 (débardé) (10)

Code EC 1.4.2

Code EC 1.4. 1

Remarques :
Coat moyen par m3 (volume commercialisable) (11)

diviser le total de (7) par le total de (6) code EC.1.4.3

diviser le total de (7) par total "volume total commercialisable" (CP 2.3)

Coat total de récolte par m3 (débardé)

(

(

(

( Unité d'évaluation
Abattage
fagonnage

! !I
!

I

coat
Débusquage !Opérations ;

i routes
débardage ! sur parc

Total

L

Volume
total

. !

Coat de )\

! !

Coat ICoefficienti rdcolte /

total id'ajustementjdes grumed)

(

(
(1)

!

isecondaires,

(2)

I

(3) (4)
!

(5)

(débardé)

(6)

de récolte icoat/volume; par m3 \

'commercial./

(7) (8) i (9)
))

(( Rdfdrence (code) EC 1.1
!

EC 1.2.3 EC 1.3.3 CP 12.2.7
!

(1) + (2)

(3) + (4) CP 2.2
i

(5) X (6) DB 4.4.9 (5) X (8)i

)))

(((

! !

N°
Code Code

terrain peuplement
(monnaie) (monnaie)

!
(monnaie) (monnaie)

!

(monnaie) (m3) (monnaie)
t

'(monnaie) )

!

((
! !

))

((

!

! I

! )

!

((

!

!

!

!

( ! I. ! )
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1.4 Cout total de recolte par m3 

N' 

(Volume debarde et volume commercialisable ) 

unite d'evaluation 

aeference (code) 

. COde COde 
terrain peuplement 

coOt total de r~colte par m3 (deharde) 

Abattage ! ~busquage 
! fa~nnage ! debardage 
! 

(1) (2) 

Ee 1.1 EC 1.2 . 3 

(mannaie) (monnaie) 

Operations! CoOt 
sur pare I routes I 

isecondaire~ 

(3) 

Ee 1.3.3 

(mannale) 

! ! 
(4) ! 

I 

icp ! 
12.2 .7 ! 

I 
(mannale) i 

! 

Totai 

(5) 

(1) + (2) 
(3) + (4) 

(mannaie) 

I EC 1.41 

!. ) 
I I Cout de ) 

volume Coat jcoefficienti recolte ) 
total I total jd'ajustementjdes grumes) 

(deharde) ide recolte jcout/volume! par m~ ) 

(6) 

CP 2.2 

(m) 

I lcmr.mercl.al.) 
• (8) • (9) 

! ) 

(5) X (6) DB 4.4.9 : (51 X (8) ~ 

(monnaie) 

) 

i (monnaie) ~ 

l 
1 
) 

--------------------~----~~----~~----~------~------_r------;_------~!------~-------) 
Total ! Code EC 1.4. 1 

---------r--------! . 
. COUt moyen par m3 (debarde) (0) 

Code Be 1.4.2 

Remarques : coat ~oyen par m3 (volume commercialisable) (11) 

(10) diviser Ie total de (7) par Ie total de (6) Code EC.1.4.3 

(11) diviser Ie total de (7) par total "volume total commercialisable" (CP 2.3) 



2 COUTS DE TRANSPORT PRINCIPAL

2.1 Routes principales et ponts
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Pour simplifier, les coûts des routes principales et des ponts sont suppos-és

être rêpartis uniformêment dans le volume commercialisable.

EC 2 I

EC 2.1

Coat total
des routes

1

principales

((

(1)

(

CP 11.2.2

(

((

(monnaie)

(

CODE : EC 2.1

Coût total
des ponts

(2)

Coat total
route et pont

(3)

!

Volume total
commercialisable

(4)

Coat moyen )

route + pont par m3 )\

I
(commercialisable) 1

)
(5)

))CP 11.3 (1) + (2) CP 2.3 (3) : (4)

))

(monnaie) (monnaie) (m3) (monnaie)
)

))

2 COUTS DE TRANSPORT PRINCIPAL 

2.1 Routes principales et pants 

- 69 -

lRIl 
IEC 2.11 

Pour simplifier, les couts des routes principales et des ponts sont supposes 

etre repartis uniformement dans le volume commercialisable. 

( 
Cout total Coilt moyen ( CoGt total CoGt t o tal Volume total 

( des routes 
des ponts ! commercialisable route + pont par m3 

principales route et pont Ccommercialisable ) ( ! 
( (I) (2) (3) (4) (5) 

( 
CP 11.2.2 CP 11.3 (I) + (2) ( CP 2.3 (3) : (4) 

( 
(monnaie) (monnaie) (mannaie) (m3) (mannaie) ( 

( 
( 

CODE EC 2 . I 

) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 



(
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2.2 Chargement et dechargement 1EC 2.21

Remarques

(4) Le coat de déchargement est supposé égal a 75 % du
paragraphe 2.8.2 du manuel).

coat de chargement

Unité d'évaluation

Chargement Déchargement
Chargement/ )

Déchargement )

)

Coat temps total
par

heure machine
(productive)

(1)

Volume total
(chargé)

par
heure machine
(productive)

(2)

Coût total du
chargement

par m3
(volume comer-
cialisable)

(3)

Coat total du
déchargement

par m3

(4)

)

Coat chargement )
et déchargement )

par m3 )

(commerciaEsable))

)

(5)
)

Référence (code) CP 7.2.2 CP 14.4 CP 8.2 (1) : (2)
)

(3) + (4)
)

N°
Code Code

terrain Peuplement
(monnaie) (m3) (monnaie) (monnaie)

)

(monnaie) )

)

)

)

)

)

)

)

CODE EC 2.2.1 EC 2.2.2 EC 2.2.3

-- .----- ---....- -_. - - ---- ---_._- --~---
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2.2 Chargement et dechargement 

( Chargementl ) 
( Chargement Dechargement ) 

Dechargement ) 
( ---------,--------.--------T---------r--------( I) 
( !CoGt temps total! Volume total Cout total du i ! CoGt chargement ) 
( Unite d' evaluation ! par ! (charge) chargegtent i Cout total du ! et dechargement ) 

( '.1 par 1 par m3 i dekhar gement., par m3 ) heure machlne . 
( heure machine i (volume connner- I par m3 !(connnercialisable)) 
( (productive) (productive) i cialisable) i , ) 
( ( I) (2) i (3) • (4) . (5) ) 
(------------------,------ ------ -------) 
( Reference (code) CP 7.2.2 iCp 14. 4 CP 8 . 2 (I): (2) (3) + (4) ) 

( ) 
( N

o Code Code ) (monnaie) (m3) (monnaie) (monnaie) (monnaie) 
( terrain Peuplement ) 

( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 

CODE EC2 .2 .1 

Remarques : 

(4) Le coGt de dechargement est suppose egal a 75 % du cout de chargement 
(§ paragraphe 2.8.2 du manuel). 

EC 2 .2.2 EC 2.2.3 



( Unitê d'-évaluation
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2.3 Transport par camion (1)

2.3.1 Cat par m3 jusqu'aux différents points de livraison

EC 2.3

IEC 2.3.1

(1) ! ! (4) (5) ! ! (8) ! (9) ! ! (12)

Volume transporte- -
-Cout total du transport par camion )'Cofit temps par heure de rotation

par heure de rotation ipar m3 (volume commercialisable))
(diff-érents points de livraison)

(diff6rents points de livraison)I(différents points de livraison))

)))

Al A4 Al
!

A4 Al
!

A4

C116férence (code) CP 10 CP 10 CP 14.5 CP 14.5 (1) : (5) -4-- (4) : (8)

CODE EC 2.3.1 CODE: EC 2.3.1

(( m.

(

((

((

((

(

((

Code Code
terrain Peuplement

(monnaie) (monnaie) (m3) (m3) (monnaie) (monnaie)
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2.3 Transport par camion (1) I EC 2.3 I 
IEC 2.3.11 2.3 .1 Coa t par m3 jusgu'aux differents pOints de livraison 

Unite d'evaluation 

Ref erence (code) 

Code Code N° terrain Peuplement 

(I) (4) ! (5) (8) ( 9) (12) 

! ..... h d . ! Volume transporte !coGt total du transport par carnian 
ICout temps par . eure

d 
e rotat~n)! par heure de rotation ! par m3 (volume connnercialisab l e») 

i (differents po~nts e ~vra n! (diffe.rents points de livraison)! (differents points de livraison») 

AI ++ 

CP 10 ++ 

!--! 
(tnonnaie) ! 

-----! ! ) 
A4 AI ++ A4 

CP 10 CP 14.5 ->+ CP 14.5 

(monna ie) (m3) (m3) 

AI 

( I ) : (5) 

(monnaie) 

->+ 

-H 

l -----
A4 

(4) : (8) l 
(,monnaie) 

) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 

--------------~------~--~------~--------~~~------~------~--~-------) 
CODE EC 2.3. I CODE: EC 2.3. I 



2.3.2 CoOt moyen par M3
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EC 2.3.2

CODE : EC 2.3.2

(1) (4) 1 (5) (8) ! (9) (12) (13) )

! Répartition-du volume !Coat total du trans- ! kbilt moyen du transport)

!(% en décimales du total)!port par camion par m3!Coat total du transport! par camion par m3 )

! (diffGrents points de !commercialisable par camion 1 (volume
)

Unité d'évaluatfon
1 livraison) 1f6rents points de li- ! commercialisable) )

!
1 vraison) )

!

!

!

Al -÷÷
!

A4 Al ---).--4- A4
!

Al A4 )

)

1

116f6rence (code)
!

CP 3 -- )--4-

!

CP 3 EC 2.3.1 -).--). ;EC 2.3.1(1) x (5)i1 -)..i- (4) X (8) (9) + (10) + (11)+02)),
)

!

Code Code
! ! 1 i i )

N' i

terrain peuplement i
!

!

1(monnaie)! !Omonnaiek monnaie)
! ! ! 1

(monnaie)!
!

(monnaie) )

)

1 ! ! )
1 ! ! )
! ! ! )
! ! !I I )
! 1 ! )
! ! ! ! )
! ! !

1

)

! ! ! iI . )

- n -

2.3.2 coat moyen par m3 I EC 2.3.2 

( (I) (4)! (5) (8) (9) (12) (13) ) 
( ! Repartition "du vo lume! Cout total du trans-! !O:lGt moyen du transport) 
( ! (% en decimales du total)!port par camion par m3!CoGt total du transport! par carnien par m3 ) 
( ! (differents points de !c,OImnercialisable (dif--! par camian I (volume ) 
( Unite d t evaluati'on 1 1 ) livraison) .ferents points de li- . commercialisable) 

~ 
_____ , vraison) ________ , ) 

, , A4 1--------------)) 
AI ++ A4 AI ++ AI ++i A4 

( ----I 1 1 1 1 1-------------) 

( Reference (code) CP 3 ++ CP 3 iEC 2.3.li ++ iEC 2.3.li(l) X (5)i ++i(4) X (8) (9) + (10) + (11)+(12») 
(--- ) 

( N° Code Code '(monnaie~ '(monnaie~(monnaie) , , (monnaie). (monnaie) ) 
( . terrain peuplement . , " , " ) 

( ) 

! l 
( ) 
( ) 
( ) 

! l -------~--~~--~--~-~--~--~~--~-------
CODE EC 2.3.2 
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2.4 CoOt total du transport m3principal par

CODE : EC 2.4.1

EC 2.4

Total

Coût moyen par m3 (volume commercia- : (7)

lisable)
CODE : EC 2.4.2

(
I I I I

)
(

(/) (2) (3) (4) (5) (6)
)

(

Coût moyen Coût chargement Coût moyen de Coût total
route + pont + dgchargement transport par du transport Volume

i

Coût total )

((

Unite" dr6valuation par m3 par m3 camion par m3 principal par m3 total transport )

)

(

(

(volume j (volume (volume (volume Fommercialisable
commercialisdAe) commercialisable)commercialis.±1e) commercialisable)

principal
)

)

((

Référence (code) EC 2.1 EC 2.2.3 EC 2.3.2 (1) 4. (2) 4. (3) CP 2.3 (4) x (5) )

)

(

( N°
Code Code

terraja peuplement

I-

(monnaie) (monnaie) (monnaie) (monnaie) (m3) (monnaie)

)

)

(
)

(
)

(

(

( )

( )

( i )
( )

Remarques

(7) : diviser le total de (6) par le total de (5)
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2.4 coat total du transport principal par m3 I EC 2.4 

(------------,--------,--------,-------,--------,-------.---------
( (I) I (2) (3) (4) (5) (6) ) 
( Cout moyen i CoGt chargement Cout moyen de Cout total 
( route + pont i + dechargement transport par I du transport I Volume 
( Unite d I evaluation par m3 i par m3 carnian par m3 !principal par m3 i total r 

) 
Cout total ) 
transport ) 
principal ) ( I (volume i {volume I (volume I {volume Fonunercialisablej 

1 ____________________ ~j-c-o-mm--e-rc-'-·a-l-i-s-ID-l-e-)Tic-o-mm--e-r_C_~_l_i_s_a_b_l_e~)frO-mm--e-r-c-i-a-l-i-S-all-e-)~j-c~---e_r_c_i_a_l_i_sa_b_l_e_)~· ------------~---------------
I 

Reference (code) EC 2. I EC 2.2.3 EC 2.3.2 j ( 1 ) + (2) + (3) CP 2.3 

) 
) 

(4) X (5) ) 

(--------------~--------_r--------_T---------r---------+--------~----------( 
) 
) 

( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 

N° Code Code ! 
terrain peuplement (monnaie) (monnaie) (monnaie) (monnaie) (m3) (monnaie) 

(--------------~--------~--------~--------~------------------~----------
CODE EC 2. 4 . I 

Total 

Cout moyen par m3 (volume commercia- : (7) : 
lisable) 

CODE: EC 2.4.2 

Remarques 

(7) : diviser le total de (6) par l e to tal de (5) 

) 
) 
) 

l 
) 
) 
) 
) 



(6) diviser le total de (5) par le total de (4)
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CODE : EC 3

Remarques

3 COUT TOTAL D'EXPLOITATION (hors frais généraux) I EC 3

( (1) (2) (3) (4) (5) )

( I )
(

((

(

Unité d'évaluation

Coat total de
coat total de

Coût total
P

drécolte par m3 'exploitation Volume total
principal

(volume par m3 (volume co mmercialisable
commercialisable)

par m3 (volume
commercialisable)

Coat total ')Nd')
)exploitation)

(

commercialisable)
)

( )

((

Référence (code) EC 1.4.1 EC 2.4.1 (1) + (2) CP 2.3 )(3) X (4) N

)

( )( N. Code Code (monnaie) (monnaie) (monnaie) (m3) (monnaie) )

(

terrain peuplement
)

( )

( i )

( )

( )

( )

( )

( )

Total )

)

Coat moyen par m3 (volume commercialisable) (6) :
)

l )
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3 COUT TOTAL D'EXPLOITATION (hors frais generaux) 

( (I) . (2) (3) (4) (5)) 

( Cout total de )) 
( CoGt total de transport Cout total Cout total 
( recolte par m3 d'exploitation Volume total II d' ) Unite d'evaluation principal I ) 
(( (volume 3 I par m3 (volume .commercialisable ·.Iexploitation) 

!eommercialisable)! par m . (VI? ubme
l 

) !commercialisable) 
( ! !commercia lsa e ! !) 
( .! !! ) 

( (3) X (4) ) 

(--------------r---------~--------_.----------._--------_.-------) i (monnaie) l 
( ) 

Reference (code) EC 1. 4. I EC2.4.1 (I) + (2) CP 2. 3 

Code Code ! 
(monnaie) (m3) N° I (monnaie) (monnaie) 

terrain peuplementi 

! ( ) 
( ) 
( ) 
( ) 

i l 
(------------~----------~--------~--------,r--------_,-------) ) 

----------,------) 
Cout moyen par m3 (volume commercialisable) (6) « )) 

-------

Total 

CODE EC 3 

Remarques 

(6) . diviser Ie total de (5) par Ie total de (4) 
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4. FRAIS GENERAUX

A moins de disposer de donne-es d'ensemble, il ne sera pas possible de faire une estimation valable
des frais généraux.

Ils comprendront toutes les depenses qui ne sont pas déjà incluses dans les différents coûts opéra-
tionnels. Certains d'entre eux peuvent être estimés seulement d'une manière très approximative (par exemple le loge-
ment des ouvriers, les frais de transport et les frais mgdicaux ...).

Les principales dépenses,qui n'ont pas 6te comprises dans les coats ope-rationnels, sont

planification, reconnaissance, frais d'inventaire, impeits, droits de concession, royalties
et organisation générale de toute l'eXploitation.

En estimant les frais généraux, il est nécessaire de consid6rer particulièrement l'importance et
l'organisation générale de l'exploitation entière.

S'il n'est pas possible d'obtenir de meilleures indications sur la base des données fournies, il sera:
souhaitable

d'omettre les frais g6n6raux, c'est-A-dire de calculer seulement une "contribution des frais OnGraux"

de supposer que par m3, ilssont ggaux A

35 % du coat total moyen d'exploitation par m3, si l'exploitation est A grande gchelle

et

20 % du coGt total moyen d'exploitation par m3, si l'exploitation est A petite échelle.
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4. FRAIS GENERAUX 

A mains de disposer de donnees d'ensemble, i1 ne sera pas possible de faire une estimation valable 
des frais generaux. 

lIs comprendront toutes les depenses qui ne sont pas deja incluses dans les differents couts opera­
tionnels. Certains d'entre eux peuvent etre estimes seulement d'une maniere tres approximative (par exemple Ie loge­
ment des Quvriers, les frais de transport et les frais medicaux .•• ). 

Les principales depenses,qui n'ont pas ete comprises dans les coGts operationnels, sont : 

planification, reconnaissance, frais d'inventaire, impots, droits de concession, royalties 
et organisation generale de toute 1 'exploitation. 

En estimant les frais generaux, i1 est necessaire de considerer particulierement l'importance et 
l'organisation generale de l'exploitation entiere. 

S'il n'est pas possible d'obtenir de meilleures indications sur la base des donnees fournies, il sera: 
souhaitable : 

(i) d'omettre les frais generaux, c'est-a-dire de calculer seulement une "contribution des frais generaux" 

(ii) de supposer que par mJ, ilssont egaux a : 

35 % du coat total moyen d'exploitation par m3, si l'exploitation est a grande echelle 

et 

20 % du cout total moyen d l exploitation par m3, si l'exploitation est a petite echelle. 


